
งานจ้างทีป่รกึษาโครงการศกึษาความเหมาะสม ออกแบบ และศกึษาผลกระทบสิง่แวดลอ้ม 

การพฒันาระบบขนสง่สาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟา้ ระยะที ่2

เมืองพทัยา ต าบลนาเกลอื อ าเภอบางละมงุ จังหวัดชลบุรี

วันพุธที่ 4 กันยายน 2567 ระหวา่งเวลา 08.30 – 12.00 น.

ณ  ห้องประชมุพมิานแกรนด์บอลรมู โรงแรมแกรนด์ พาลาสโซ ๋พัทยา

การประชมุรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 3

โครงการรถไฟฟา้สายสีแดง



ความเป็นมาโครงการ

เมืองพัทยาได้ด าเนินการจ้างที่ปรึกษาเพื่อศึกษาความเหมาะสม ออกแบบและศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม การพัฒนาระบบ
ขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้ารางเบา (Tram Way) อ าเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี (ปี 2563) เพื่อเป็นข้อมูลประกอบ
การตัดสินใจน าเสนอโครงการเพื่อจัดหางบประมาณการก่อสร้าง หรือในการร่วมลงทุนกับเอกชน โดยหนึ่งในขอบเขตของการศึกษาคือ 
การคัดเลือกระบบและแนวเส้นทางที่มีความเหมาะสม ที่มีล าดับความส าคัญสูงสุดมาด าเนินการเป็นโครงการน าร่อง เพื่อด าเนินการศึกษา
ความเหมาะสมและออกแบบกรอบรายละเอียด (Definitive Design) ซึ่งได้คัดเลือกโครงการรถไฟฟ้ารางเดี่ยวสายสีเขียว สถานีรถไฟ
พัทยา – ท่าเรือบาลีฮาย ที่อยู่ในแผนระยะแรก ช่วงที่ 1 มาเป็นโครงการน าร่อง

เพื่อให้การด าเนินการเป็นตามแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยา เมืองพัทยาจึงมีความจ าเป็นต้อง
ด าเนินการจ้างที่ปรึกษา เพื่อศึกษาความเหมาะสม ออกแบบและศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม โครงการรถไฟฟ้าสายที่มีความส าคัญ ซึ่งอยู่
ในแผนระยะกลาง (Intermediate Plan) ช่วงที่ 2 ได้แก่ โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง และที่อยู่ในแผนระยะยาว (Long-term Plan) 
ได้แก่ โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง พร้อมทั้งด าเนินการทบทวนระบบขนส่งสาธารณะเสริม (Feeder Route) ซึ่งเชื่อมโยงกับระบบขนส่ง
สาธารณะหลัก เพื่อเป็นข้อมูลประกอบการตัดสินใจน าเสนอโครงการเพื่อจัดหางบประมาณการก่อสร้าง หรือในการร่วมลงทุนกับเอกชน 
ตามพระราชบัญญัติการร่วมลงทุนระหว่างรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562 ต่อไป



โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง (หนองปรือ–แยกทัพพระยา)

โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง (วงเวียนโลมา–แยกทัพพระยา–สนามกีฬาฯ)

เพื่อศึกษาความเหมาะสมและออกแบบกรอบรายละเอียด 
(Definitive Design)

จัดท ารายงานผลการศึกษาและวิเคราะห์โครงการตาม
พระราชบัญญัติการร่วมลงทุนระหว่างรัฐและเอกชน 
พ.ศ. 2562 และอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง

เพื่อศึกษาจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
(Environmental Impact Assessment : EIA) 
และด าเนินการงานมีส่วนร่วมของประชาชน

เพื่อศึกษาระบบขนส่งสาธารณะเสริม (Feeder Route) 

วัตถุประสงค์โครงการ



การศึกษาความเหมาะสม ออกแบบและศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม
การพฒันาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที่ 2

เมืองพทัยา ต าบลนาเกลือ อ าเภอบางละมุง จังหวดัชลบุรี

จังหวัด อ าเภอ

ชลบุรี

บางละมงุ

สัตหีบ

ครอบคลุมพืน้ทีเ่ขตเมอืงพัทยา และพื้นทีต่่อเนือ่ง 

ครอบคลุมพืน้ทีส่่วนใหญข่องอ าเภอบางละมงุ 

และพื้นทีบ่างส่วนของอ าเภอสัตหบี 

เมืองพัทยา

ทต.ห้วยใหญ่

ทต.หนองปรือ

โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง (วงเวียนโลมา–แยกทัพพระยา–สนามกีฬาฯ) ระยะทางประมาณ 16.80 กม.

โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง (หนองปรือ–แยกทัพพระยา) ระยะทางประมาณ 7.05 กม.

โครงการรถไฟฟ้า
สายสีม่วง 

โครงการรถไฟฟ้า
สายสีแดง 

พื้นที่ศึกษาโครงการ



สัญญาจ้างเลขที ่328/2566

ลงวันที ่27 กันยายน 2566

  เริ่มปฏิบตังิาน

  วันที ่28 กันยายน 2566

  ระยะเวลา 270 วัน

ลงนามสัญญา ระยะเวลาปฏบิัตงิาน

เริ่มด าเนนิงาน 28 กันยายน 2566 สิ้นสุดสัญญา 23 มิถุนายน 25679 เดือน



บริษัท อินทิเกรเทด เอนจิเนยีริ่ง 

คอนซลัแทนท ์จ ากัด

กลุ่มบริษัทที่ปรึกษา

บริษัท ทีม คอนซัลติง้ เอนจเินยีริ่ง 

แอนด ์แมเนจเมนท ์จ ากัด (มหาชน)

มหาวิทยาลยัเทคโนโลยีสุรนารี

บริษัท แอมเพลิ คอนซลัแทนท ์(ไทยแลนด)์ 

จ ากัด

บริษัท พีเอสเค คอนซลัแทนส ์จ ากัด บริษัท ทีแอลท ีคอนซลัแตนส ์จ ากัด



การศึกษาดา้นจราจร 

/แผนแม่บทเดิม



งานศึกษา วิเคราะห์ และคาดการณ์จ านวนผู้โดยสารของโครงการ

หัวข้อที่ 1 หัวข้อที่ 3 หัวข้อที่ 4

หัวข้อที่ 2



การคาดการณ์ปริมาณการเดินทางและจ านวนผูโ้ดยสาร

ที่ปรึกษาท าการคาดการณ์ปริมาณจ านวนผู้โดยสารโดยใช้ปีฐานคือ พ .ศ. 2566 จากนั้นท าการคาดการณ์ไปยังปีอนาคตทุก 
ๆ 5 ปี คือ ปีพ.ศ. 2575 2580 2585 2590 และ 2595 ตามล าดับ แบ่งออกเป็น 3 กรณีได้แก่

• ระดับการให้บริการ (Level of service: LOS) บนโครงข่าย
• ระยะทางและระยะเวลาการเดินทางรวม 

• ปริมาณการเดินทางในปีอนาคต
• ปริมาณผู้โดยสารบนเส้นทางโครงการ
• ความเร็วเฉล่ียของยานพาหนะ

จากนั้นจึงสามารถน าผลการวิเคราะห์ ไปใช้ในงานวิเคราะห์การออกแบบทางวิศวกรรม ด้านเศรษฐศาสตร์ ด้านการเงิน
และการลงทุน และผลกระทบทางด้านสิ่งแวดล้อม

กรณีที่ 1 กรณีไม่มีโครงการ (สถานการณ์ปัจจุบัน)
กรณีที่ 2 กรณีไม่มีโครงการ แต่มีการปรับปรุงระบบขนส่งสาธารณะที่มีอยู่เดิมให้ดีขึ้น เช่น ความตรงต่อเวลา และเพิ่มความถี่ในการให้บริการ
กรณีที่ 3 กรณีที่มีการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในรูปแบบรถไฟฟ้า แบ่งเป็น กรณีที่ 3.1 แบบเต็มรูปแบบ กรณีที่ 3.2 แบบเป็นไปได้มากที่สุด

โดยผลการคาดการณ์ประกอบด้วย



ปี พ.ศ.
ปริมาณการเดินทาง (เที่ยว/วัน)

กรณีที่ 1 กรณีที่ 2 กรณีที่ 3
PC MC Public PC MC Public PC MC Public

2575 2,705,440 1,176,548 213,390 2,696,250 1,170,736 228,392 2,599,329 1,118,482 377,576
2580 3,099,351 1,352,462 247,471 3,088,645 1,345,787 264,853 2,965,413 1,276,394 457,488
2585 3,447,632 1,496,575 277,386 3,435,564 1,489,190 296,839 3,266,792 1,395,063 559,748
2590 3,795,367 1,639,854 307,130 3,781,944 1,631,768 328,639 3,593,210 1,527,710 621,442
2595 4,154,018 1,787,862 337,871 4,139,198 1,779,051 361,502 3,929,875 1,664,739 685,148

ปี พ.ศ.
สัดส่วน (%)

กรณีที่ 1 กรณีที่ 2 กรณีที่ 3
PC MC Public PC MC Public PC MC Public

2575 66.06% 28.73% 5.21% 65.84% 28.59% 5.58% 63.47% 27.31% 9.22%
2580 65.95% 28.78% 5.27% 65.73% 28.64% 5.64% 63.10% 27.16% 9.74%
2585 66.03% 28.66% 5.31% 65.80% 28.52% 5.68% 62.56% 26.72% 10.72%
2590 66.09% 28.56% 5.35% 65.86% 28.42% 5.72% 62.57% 26.61% 10.82%
2595 66.15% 28.47% 5.38% 65.91% 28.33% 5.76% 62.58% 26.51% 10.91%

การคาดการณ์ปริมาณการเดินทางและจ านวนผูโ้ดยสาร (ต่อ)

ผลการคาดการณ์ปริมาณการเดินทางบนโครงข่ายถนน

หมายเหตุ: PC = รถยนต์ส่วนบุคคล MC = รถจักรยานยนต์ และ Public = รถสาธารณะ

กรณีที่ 1 กรณีไม่มีโครงการ (สถานการณ์ปัจจุบัน) 
กรณีที่ 2 กรณีไม่มีโครงการ แต่มีการปรับปรุงระบบขนส่งสาธารณะที่มีอยู่เดิมให้ดีขึ้น เช่น ความตรงต่อเวลา และเพิ่มความถี่ในการให้บริการ
กรณีที่ 3 กรณีที่มีการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในรูปแบบรถไฟฟ้า



การคาดการณ์ปริมาณการเดินทางและจ านวนผูโ้ดยสาร (ต่อ)

ปี พ.ศ. ปริมาณการเดินทาง (เที่ยว/วัน) ประชากร (คน)

2566 (ปีฐาน) 2,681,856 464,222
2575 4,095,378 547,626
2580 4,699,285 590,618
2585 5,221,593 600,018
2590 5,742,351 607,742
2595 6,279,751 615,987

ผลการคาดการณ์ปริมาณผู้โดยสารบนเส้นทางโครงการ

การกระจายการเดินทางบริเวณพื้นที่ศึกษา ปี พ.ศ. 2575 การกระจายการเดินทางบริเวณพื้นที่ศึกษา ปี พ.ศ. 2585 การกระจายการเดินทางบริเวณพื้นที่ศึกษา ปี พ.ศ. 2595 



การคาดการณ์ปริมาณการเดินทางและจ านวนผูโ้ดยสาร

กรณี 3.1 ที่มีการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในรูปแบบรถไฟฟ้า 
แบบเต็มรูปแบบ โดยที่
• รถไฟฟ้าสายสีเขียวเปิดให้บริการปี พ.ศ. 2575 
• รถไฟฟ้าสายสีม่วงระยะที่ 1 เปิดให้บริการปี พ.ศ. 2580 
• รถไฟฟ้าสายสีม่วงระยะที่ 2 และสายสีแดงทั้งระยะที่ 1 และ 2 เปิด

ให้บริการปี พ.ศ. 2585 

กรณี 3.2 ที่มีการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในรูปแบบรถไฟฟ้า 
แบบที่เป็นไปได้มากที่สุด โดยที่
• รถไฟฟ้าสายสีเขียวเปิดให้บริการปี พ.ศ. 2575 
• รถไฟฟ้าสายสีแดงระยะที่ 1 เปิดให้บริการปี พ.ศ. 2580 
• รถไฟฟ้าสายสีม่วงระยะที่ 1 เปิดให้บริการปี พ.ศ. 2585



การคาดการณ์ปริมาณการเดินทางและจ านวนผูโ้ดยสาร (ต่อ)

ผู้โดยสารระบบ
ขนส่งสาธารณะ (คน/วัน) 

กรณีแบบเต็มรูปแบบ

0

20,000

40,000

60,000

80,000

100,000

120,000

2575 2580 2585 2590 2595 2600 2605

รถไฟฟ้าสายสีเขียว รถไฟฟ้าสายสีม่วงระยะท่ี 1

รถไฟฟ้าสายสีม่วงระยะที่ 2 รถไฟฟ้าสายสีแดง
หมายเหตุ: ปี พ.ศ. 2600 และ 2605 ใช้การประมาณค่าแบบนอกช่วง (Extrapolation) ด้วยข้อมูลปี พ.ศ. 2575 - 2595

ผลคาดการณ์ปริมาณผูโ้ดยสาร 

ผู้โดยสารระบบ
ขนส่งสาธารณะ (คน/วัน) 

0

20,000

40,000

60,000

80,000

100,000

120,000

2575 2580 2585 2590 2595 2600 2605

รถไฟฟ้าสายสีเขียว รถไฟฟ้าสายสีแดงระยะท่ี 1 รถไฟฟ้าสายสีม่วงระยะท่ี 1

กรณีที่เป็นไปได้มากที่สุด (Most likely) 

หมายเหตุ: ปี พ.ศ. 2600 และ 2605 ใช้การประมาณค่าแบบนอกช่วง (Extrapolation) ด้วยข้อมูลปี พ.ศ. 2575 - 2595



การคาดการณ์ปริมาณการเดินทางและจ านวนผูโ้ดยสาร (ต่อ)

ผลคาดการณป์ริมาณผูโ้ดยสารบนระบบสงูสดุ (Maximum Line Load)

ปริมาณผู้โดยสารบนระบบสูงสุด 

(คน/ชั่วโมง/เส้นทาง)

0

2,000

4,000

6,000

8,000

2575 2580 2585 2590 2595 2600 2605
รถไฟฟ้าสายสีเขียว รถไฟฟ้าสายสีม่วงระยะที่ 1

รถไฟฟ้าสายสีม่วงระยะที่ 2 รถไฟฟ้าสายสีแดง

ช่วงรถไฟฟ้าสายสีม่วงทั้ง 2 ระยะวิ่งรวมกัน ช่วงรถไฟฟ้าสายสีเขียววิ่งรวมกับสายสีม่วงและสายสีแดง

หมายเหตุ: ปี พ.ศ. 2600 และ 2605 ใช้การประมาณค่าแบบนอกช่วง (Extrapolation) ด้วยข้อมูลปี พ.ศ. 2575 - 2595
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2575 2580 2585 2590 2595 2600 2605

รถไฟฟ้าสายสีเขียว รถไฟฟ้าสายสีแดงระยะที่ 1

รถไฟฟ้าสายสีม่วงระยะที่ 1 ช่วงรถไฟฟ้าสายสีเขียววิ่งรวมกับสายสีม่วงและสายสีแดง

ปริมาณผู้โดยสารบนระบบสูงสุด 

(คน/ชั่วโมง/เส้นทาง)

หมายเหตุ: ปี พ.ศ. 2600 และ 2605 ใช้การประมาณค่าแบบนอกช่วง (Extrapolation) ด้วยข้อมูลปี พ.ศ. 2575 - 2595

กรณีแบบเต็มรูปแบบ กรณีที่เป็นไปได้มากที่สุด (Most likely) 



การคาดการณ์ปริมาณการเดินทางและจ านวนผูโ้ดยสาร (ต่อ)

ผลคาดการณ์ระยะทางรวม (Vehicle-Kilometers of Travel: VKT) และระยะเวลาการเดินทางรวม (Vehicle-Hours of Travel: VHT) 

ปี พ.ศ.
กรณีไม่มีโครงการ กรณีมีโครงการ

VKT VHT Speed VKT VHT Speed
(PCU-กม.) (PCU-ชม.) (กม./ชม.) (PCU-กม.) (PCU-ชม.) (กม./ชม.)

2566 1,404,150 34,915 40.22 - - -
2575 2,119,464 73,571 28.81 1,995,008 60,143 33.17
2580 2,412,508 104,747 23.03 2,277,261 79,960 28.48
2585 2,700,294 148,811 18.15 2,527,962 106,922 23.64
2590 2,982,113 215,129 13.86 2,795,058 147,277 18.98
2595 3,289,345 316,709 10.39 3,066,074 207,555 14.77
2600 3,581,815 377,494 9.49 3,333,841 244,408 13.64
2605 3,874,286 438,278 8.84 3,601,607 281,261 12.81

พบว่า ในกรณีที่มีโครงการค่าระยะทางการเดินทางรวมในระบบ (VKT) ลดลงเฉลี่ย 194,716 PCU-กม. 
ค่าระยะเวลาการเดินทางรวมในระบบ (VHT) ลดลงโดยเฉลี่ย 78,173 PCU-ชม. 
ความเร็วเฉลี่ยในการเดินทางเพิ่มขึ้นโดยเฉลี่ยจาก 16.08 กม./ชม. เป็น 20.78 กม./ชม.

หมายเหตุ: ปี พ.ศ. 2600 และ 2605 ใช้การประมาณค่าแบบนอกช่วง (Extrapolation) ด้วยข้อมูลปี พ.ศ. 2575 - 2595



ระบบขนส่งสาธารณะเสริม (Feeder)  
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สายสีเขียว สายสีแดง สายสีม่วง ระยะที่ 1 สายสีม่วง ระยะที่ 2

พ.ศ. 2585
สายสีแดงระยะท่ี 1-2

สีม่วงระยะท่ี 2 
เปิดบริการ 

พ.ศ. 2580
สายสีม่วงระยะท่ี 1 

เปิดบริการ

การคาดการณ์รายได้จากการใช้บริการรถไฟฟ้า

กรณีที่มีการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในรูปแบบรถไฟฟ้า แบบเต็มรูปแบบ

รถไฟฟ้า ปีเปิดบริการ (พ.ศ.) ปีที่

สายสีเขียว 2575 1

สายสีม่วงระยะที่ 1 2580 6

สายสีม่วงระยท่ี 2 2585 11

สายสีแดงระยะท่ี 1-2 2585 11

พ.ศ. 2615

465

1,040

481

รายได้ค่าโดยสาร
(ล้านบาท/ปี)

587

อัตราค่าโดยสาร ทุกสาย
ค่าแรกเข้า (บาท) 16

ค่าโดยสารตามระยะทาง (บาท/กม.) 2.8
ค่าโดยสารสูงสุด (บาท) 45

สนามกีฬาฯ
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สายสีเขียว สายสีแดง สายสีม่วง

พ.ศ. 2585
สายสีม่วงเปิดบริการ 

พ.ศ. 2580
สายสีแดงเปิดบริการ 

การคาดการณ์รายได้จากการใช้บริการรถไฟฟ้า

กรณีที่มีการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะในรูปแบบรถไฟฟ้า แบบที่เป็นไปได้มากที่สุด

รถไฟฟ้า ปีเปิดบริการ (พ.ศ.) ปีที่

สายสีเขียว 2575 1

สายสีแดง 2580 6

สายสีม่วง 2585 11

พ.ศ. 2615

468

775

726

รายได้ค่าโดยสาร 
(ล้านบาท/ปี)

อัตราค่าโดยสาร ทุกสาย
ค่าแรกเข้า (บาท) 16

ค่าโดยสารตามระยะทาง (บาท/กม.) 2.8
ค่าโดยสารสูงสุด (บาท) 45



การออกแบบ
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อ่าวไทย

หาดพัทยา

หาดจอมเทียน

แหลมบาลีฮาย

หาดดงตาล

อ่างเก็บน้ า
ห้วยซากนอก

อ่างเก็บน้ า
มาบประชัน

จุดสิ้นสุดสายสมี่วง ระยะที่1 
ที่ กม. 5+986.093
 (ซ.หนองไม้แก่น 15)

จุดเริ่มต้นสายสีแดง
(แยกวงเวียนโลมา)

จุดสิ้นสุดสายสีแดง ที่ กม. 17+374.710
(สนามกีฬาฯ)

จุดเริ่มต้นสายสีม่วง ระยะที่ 2 
ที่ กม. 0+000.00 (แยกทัพพระยา)

โครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว

โครงการรถไฟฟ้าสายสีมว่ง
 ระยะที่ 2 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีมว่ง
 ระยะที่ 1 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง

สถานีรถไฟพัทยา

จุดเริ่มต้นสายสีม่วง ระยะที่ 1 ที่ กม. 0+000.000 
จุดสิ้นสุดสายสีมว่ง ระยะที่ 2 ที่ กม. 5+453.897

(สถานีรถไฟพัทยา)

เทศบาลเมือง
หนองปรือ

ศาลาว่าการ
เมืองพัทยา

สนามกีฬาฯ

P-07
P-08

P-09
P-10

P-11

P-12

P-01
P-02

P-03

P-04
P-05

P-06

S1-01

S1-02S1-03S1-04

S1-05

S1-06

S1-07

S1-08

S1-09

S1-10
S1-11

S1-12

S1-13

R-13

R-14

R-15

R-16

R-17

R-18 R-19
R-20

R-21 R-22

จุดเริ่มต้นการก่อสร้าง
ทางว่ิงสายสีแดง
กม.8+780.363

ภาพรวมแนวเส้นทางและต าแหน่งสถานี
ของโครงการรถไฟฟ้าเมืองพัทยาทั้งระบบ

ต าแหน่งศูนย์ซ่อบ ารุง
ของโครงการรถไฟฟ้า



แนวเส้นทางเลือก

ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง 

ช่วงแยกทัพพระยา - สนามกีฬาฯ



แยกทัพพระยา

จุดเริ่มต้นการก่อสร้างขยายแนว
เส้นทางต่อจากรถไฟฟ้าสายสีเขียว

แยกมัจฉานุ

ศาลจังหวัดพัทยา

เขาพระต าหนัก

ศูนย์ซ่อมบ ารุงรถไฟฟฟ้า

แนวเส้นทางรถฟ้าสายสแีดง ช่วงถนนทัพพระยา 

(จากแยกทพัพระยา ถึง แยกมจัฉาน)ุ



แยกมัจฉานุ

ถนนจอมเทียนสาย 2

ถนนจอมเทียนสาย 1

ถน
นท

ัพพ
ระ

ยา

ถน
นข

วัญ
เม

ือง

ซอ
ยจ

อม
เท

ียน
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แนวเส้นทางรถฟ้าสายสแีดง ช่วงถนนจอมเทียนสาย 2

(จากแยกมจัฉาน ุถึง ซอยบุณย์กญัจนา)



แยกจอมเทียน

ถนนจอมเทียนสาย 2

ถนนจอมเทียนสาย 1
ซอ

ยจ
อม

เท
ียน

 1
2

แนวเส้นทางรถฟ้าสายสแีดง ช่วงถนนจอมเทียนสาย 2

(จากซอยบณุย์กญัจนา ถึง แยกจอมเทยีน)



แยกจอมเทียน

แยกชัยพฤกษ์

ซอยชัยพฤกษ์ 1

แนวเส้นทางรถฟ้าสายสแีดง ช่วงถนนชยัพฤกษ์ 1 และถนนชยัพฤกษ์ 2 

(จากแยกจอมเทยีน ถึง ทางรถไฟ)



จุดสิ้นสุดโครงการ

สวนสาธารณะเมืองพัทยาสนามกีฬาฯ

แนวเส้นทางรถฟ้าสายสแีดง ช่วงถนนชยัพฤกษ์ 2

(จากทางรถไฟ ถึง สนามกฬีาฯ)



พื้นที่ที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการด าเนินโครงการ



สายสีแดง

1. ถนนจอมเทียน สาย 2 เขตทางเดิมกว้าง 30.00 ม. ไม่มีการเวนคืนเพิ่ม
2. ถนนชัยพฤกษ์ 1 และ ชัยพฤกษ์ 2 เขตทางเดิมกว้างประมาณ 16.00 ม. ต้องการเขตทางกว้าง 20.00 ม. ตามถนนผังเมือง สาย ฉ85 (ผัง EEC,2562)

2.เวนคืนเพ่ิมข้างละประมาณ 2.00 ม. (4.00ม.)
เขตทางรวม 20.00 ม.

1.ใช้เขตทางเดิม



ที่ดินที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบ
1. จ านวนแปลงที่ดิน = 474 แปลง
2. เนื้อที่ประมาณ = 7 ไร่ – งาน - 31 ตร.วา.

สิ่งปลูกสร้างที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบ
1. จ านวนอาคารสิ่งปลูกสร้าง = 193 รายการ

สรุปรายการอสังหาริมทรัพย์และที่ดินที่คาดว่าจะไดร้ับผลกระทบ



ระบบรถไฟฟ้าของโครงการ



ระบบขนส่งสาธารณะระบบรถไฟฟ้ารางเดี่ยว (Monorail)
มีความเหมาะสมส าหรับระบบรถไฟฟ้าของเมืองพัทยา แม้จะมี
ข้อด้อยเรื่องต้นทุนค่าก่อสร้างและค่าบ ารุงรักษาที่ค่อนข้างสูง แต่
จะมีข้อเด่นส าคัญ ได้แก่ สามารถผสานเข้ากับลักษณะกายภาพ
และความโค้งของถนนขนาดเล็กได้ (ถนนที่มีเขตทางน้อยกว่า 20 
เมตร) มีผลกระทบด้านการเวนคืนน้อย โครงสร้างทางวิ่งยกระดับ
มีผลกระทบกับการจราจรน้อย มีลักษณะที่เอื้อต่อการพัฒนาพื้นที่
ของเมือง มีอัตลักษณ์ สอดคล้องกับบริบทของเมืองท่องเที่ยวและ
ดึงดูดให้เกิดการเปลี่ยนรูปแบบการเดินทาง

ระบบรถไฟฟ้าของโครงการ



โครงสร้างทางวิ่งรถไฟฟ้า
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โครงสร้างทางวิ่งรถไฟฟ้า

โครงสร้างยกระดับ (Elevated Runway) สามารถลดผลกระทบด้านการจราจร
บริเวณจุดตัดและทางแยกของถนนเดิมและไม่มีผลกระทบด้านน้ าท่วมระบบราง ใน
ส่วนโครงสร้างส่วนล่างออกแบบเป็นฐานรากเสาเข็มเจาะ สามารถลดผลกระทบ
ด้านเสียงและความสั่นสะเทือนขณะก่อสร้าง และส่วนโครงสร้างส่วนบน 
Guideway Beam ออกแบบเป็นรูปแบบหล่อส าเร็จ (Precast) และขนส่งมาติดตั้ง
สามารถลดผลกระทบด้านการจราจรระหว่างก่อสร้างได้ นอกจากนั้นโครงสร้างทาง
วิ่งยกระดับเป็นรูปแบบที่ลดผลกระทบด้านการเวนคืนได้มากกว่ารูปแบบรถไฟฟ้า
ระดับพื้น (At grade)เนื่องจากจะใช้พื้นที่ก่อสร้างทางวิ่งเฉพาะฐานราก



สถานี

จุดจอดแล้วจร

48



รูปแบบสถานี

49



รูปทรงร่มชายหาด ระบบพิกัด (modular system) องค์ประกอบอาคารสถานีสื่อถึงสัญลักษณ์

พัทยา เมืองพักผ่อน เมืองกิจกรรม                     ความไม่เป็นทางการ สนุกสนาน

รูปแบบสถานี แนวคิดในการออกแบบ

50



สถานี TYPE Aรูปแบบสถานี
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สถานี TYPE B , Cรูปแบบสถานี



รูปแบบสถานี องค์ประกอบสถานี

ชั้นพ้ืนถนน (Street Level) เป็นจุดเปลี่ยนถ่าย
การเดินทางมาจากรูปแบบการเดินทางอ่ืนๆ

ชั้นจ าหน่ายตั๋ว (Concourse Level) 
ชั้นจ าหน่ายตั๋วจะแบ่งพ้ืนที่ออกเป็น 2 ส่วน คือ
พื้นท่ีสาธารณะ และ พ้ืนที่เจ้าหน้าที่

ชั้นชานชาลา (Platform Level)
แบ่งรูปแบบชานชลาออกเป็น 2 แบบ
ชานชาลาอยู่ด้านข้าง (Side Platform)
ชานชาลาอยู่ตรงกลาง (Centre Platform)

สถานี Type A สถานี Type B,C



รูปแบบสถานี เพิ่มที่จอดรถรับส่งและที่จอดรถจักรยาน

Type A

Type B,C

ที่จอดรถรับ-ส่ง

ที่จอดรถรับ-ส่ง

ที่จอดรถรับ-ส่ง

ที่จอดรถรับ-ส่ง

ที่จอดรถจักรยาน

ที่จอดรถจักรยาน

ที่จอดรถจักรยาน

ที่จอดรถจักรยาน



จุดจอดแลว้จร
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การก าหนดต าแหนง่จุดจอดแล้วจร

รายงานศึการะยะท่ี 

แนวความคิดในการเลือกต าแหน่งจุดจอดแล้วจร
จุดจอดแล้วจร (Park & Ride) เป็นพื้นที่ส าหรับจอดรถท่ีอยู่ใกล้กับระบบขนส่งมวลชน ในรูปแบบ

ของอาคารและลานจอดรถ เพ่ือให้ประชาชนเปลี่ยนผ่านจากรถส่วนบุคคลเข้าสู่ระบบขนส่งมวลชน
และมารับรถกลับหลังจากเดินทางกลับ โดยปกติจะมีให้บริการอยู่ในเขตพ้ืนที่ชานเมืองหรือบริเวณ
ขอบนอกของตัวเมืองใหญ่

การก าหนดต าแหน่งจุดจอดและจร (Park & Ride)
แนวเส้นทางสายสีแดง สถานีสุดท้ายอยู่บริเวณสนามกีฬาฯ ซึ่งเป็นที่ดินของรัฐ

     และสามารถใช้ร่วมกับลานจอดรถของสนามกีฬาแห่งชาติได้เป็นแนวทาง
     ที่มีความเป็นไปได้และประหยัดงบประมาณการลงทุนได้

รูปแบบจุดจอดและจร (Park & Ride)
จุดจอดแล้วจรรูปแบบลานจอด 
เป็นรูปแบบที่ใช้งบประมาณลงทุนน้อยและได้จ านวนจอดต่อพ้ืนที่ต่ า 
จุดจอดแล้วจรรูปแบบอาคารจอดรถยนต์ 
เป็นรูปแบบท่ีต้องใช้งบประมาณในการก่อสร้างสูงและได้จ านวนที่จอดรถต่อพ้ืนที่สูง

จุดจอดแล้วจร

(สนามกีฬาฯ)



จุดจอดแล้วจรสายสีแดง

โครงการสนามกีฬาฯ มีการจัดการที่จอดรถเป็นรูปแบบลานจอดที่มีการจัดระบบ
การจราจรเรียบร้อยแล้ว โดยจัดเป็น

- ทีจ่อดรถยนต์ 683 คัน
- ที่จอดรถจักรยานยนตร์ 284 คัน 
- ที่จอดรถบัส 110 คัน

 จึงออกแบบเป็นทางเชื่อมจากตัวสถานีไปยังลานจอดและจัดสิ่งอ านวยความสะดวกขึ้น-ลง 
เช่น บันได บันไดเลื่อน ลิฟท์ ให้เพียงพอต่อปริมาณผู้โดยสารที่จะมาใช้บริการระบบรถไฟฟ้า



จุดจอดแล้วจรสายสีแดง



การศึกษาด้านสิ่งแวดลอ้ม



ตามพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่ งแวดล้อมแห่งชาติ  (ฉบับที่  2) พ .ศ .2561 
และตามประกาศกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) เรื่อง ก าหนดโครงการ กิจการ 
หรือการด าเนินการ ซึ่งต้องจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไข
ในการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ .ศ.2566 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 141 
ตอนพิเศษ 4ง เมื่อวันที่  5 มกราคม 2567 ก าหนดว่า “ระบบการขนส่งทางราง” ต้องจัดท ารายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม  EIA เพื่อเสนอต่อ สผ. และน าเสนอต่อคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.)

เหตุผลและความจ าเป็นของการศึกษาด้านสิ่งแวดลอ้ม

ล าดับ ประเภทโครงการ กิจการ หรือการด าเนินการ ขนาด ผลการตรวจสอบ

21 ระบบการขนส่งทางราง ทุกขนาด แนวเส้นทางโครงการจัดเป็นระบบการขนส่งทางราง



สภาพภูมิประเทศ
ทรัพยากรดิน
ธรณีวิทยาและแผ่นดินไหว
อุทกวิทยาน้ าผิวดิน
และคุณภาพน้ าผิวดิน
น้ าทะเล
อุตุนิยมวิทยา
และคุณภาพอากาศ
ระดับเสียง
ความสั่นสะเทือน

นิเวศวิทยาทางบก
นิเวศวิทยาทางน้ า การใช้ประโยชน์ท่ีดิน 

การคมนาคมขนส่ง
สาธารณูปโภค
และสาธารณูปการ
การระบายน้ า
และการควบคุมน้ าท่วม
การอุตสาหกรรม

สภาพเศรษฐกิจและสังคม
การแบ่งแยกชุมชน
การโยกย้ายและการเวนคืน
การสาธารณสุขและอาชีวอนามัย
อุบัติเหตุและความปลอดภัย
สุขาภิบาล
แหล่งประวัติศาสตร์และโบราณคดี
แหล่งท่องเที่ยว สุนทรียภาพ 
และทัศนียภาพ

ด้านกายภาพ ด้านคุณภาพชีวิตด้านชีวภาพ ด้านคุณค่าการใช้ประโยชน์

ของมนุษย์

รวม 8 ปัจจัย  รวม 2 ปัจจัย        รวม 5 ปัจจัย  รวม 8 ปัจจัย

แนวทางการศึกษา และปัจจัยสิ่งแวดล้อมทีท่ าการศึกษา 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่ท าการศึกษา : รวม 23 ปัจจัย 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่ท าการศึกษา
แนวทางการวิเคราะห์ผลกระทบสิ่งแวดล้อมประเภทโครงการคมนาคมทางบก ของ สผ.
แนวทางการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ส าหรับคณะกรรมการ
ผู้ชานาญการพิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม ด้านเศรษฐกิจสังคม สิงหาคม 2566 ของ สผ.
แนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนในกระบวนการจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม พ.ศ.2566 ของ สผ.



ขั้นตอนการศกึษาดา้นสิ่งแวดลอ้ม

ด าเนินการตรวจสอบข้อจ ากัดด้านสิง่แวดลอ้ม/ด้านกฎหมาย

รวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ

การส ารวจ และการเก็บตัวอย่างด้านสิ่งแวดลอ้ม

 - คุณภาพน้ าผิวดิน และนิเวศวิทยาทางน้ า

    - คุณภาพน้ าทะเล

    - คุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความสั่นสะเทือน

    - นิเวศวิทยาทางบก

    - การใช้ประโยชน์ที่ดิน

    - การส ารวจด้านเศรษฐกิจ-สังคม

    - การส ารวจแหล่งประวัติศาสตร์และโบราณคดี

การประเมินผลกระทบสิง่แวดล้อม

มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิง่แวดล้อม
และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม

      - ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

      - ระยะด าเนินการ

น าเสนอมาตรการฯ ต่อประชาชนในพื้นที่ 
(การประชุมปัจฉิมนิเทศโครงการ)

จัดเตรียมรายงานฉบับสมบูรณ์ น าเสนอรายงานฉบับสมบูรณ์ต่อเมืองพัทยา

สผ./คณะกรรมการผู้ช านาญการ (คชก.)

คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.)

โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง (วงเวียนโลมา-แยกทัพพระยา-สนามกีฬาฯ)



โครงการรถไฟฟา้สายสีแดง 

ช่วงแยกทัพพระยา - สนามกีฬาฯ



พื้นที่ศึกษาของโครงการรถไฟฟ้าสายสแีดง (วงเวยีนโลมา-แยกทพัพระยา-สนามกฬีาฯ)

ก าหนดครอบคลุมข้างละ 500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ

จังหวัด อ าเภอ ต าบล เขตการปกครอง

ชลบุรี บางละมุง นาเกลือ
หนองปรือ
ห้วยใหญ่

เมืองพัทยา
เทศบาลเมืองหนองปรือ
เทศบาลต าบลห้วยใหญ่

1 จังหวัด 1 อ าเภอ 3 ต าบล 3 เขตการปกคอรง

พื้นที่อื่นๆ จ านวน (แห่ง)

จุดตัดแหล่งน้ า 1

จุดตัดถนน 11

พื้นที่อ่อนไหว เมืองพัทยา เทศบาลเมืองหนองปรือ เทศบาลต าบลห้วยใหญ่
ชุมชน 12 3 1
สถานศึกษา 2 1 -
สถานพยาบาล 3 - -
ศาสนสถาน 8 2 -

รวม 32



สรุปสภาพสิ่งแวดล้อมในปัจจุบัน และผลกระทบที่มีนัยส าคัญ 

มาตรการป้องกนัและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม

มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดล้อม



สภาพภูมิประเทศ ทรัพยากรดิน ธรณีวิทยาและแผ่นดนิไหว

กลุ่มชุดดินที่แนวเส้นทางโครงการตดัผ่าน สภาพทางธรณีวิทยาที่แนวเส้นทางโครงการตดัผ่าน

สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มีนัยส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
สภาพทางธรณีวิทยาของแนว เส้นทาง
โครงการเป็นตะกอนธารน้ าพา โดยตัดผ่าน
ชุดดิน จ านวน 7 ชุดดิน

ผลการตรวจสอบแผนที่ภัยพิบัติแผ่นดินไหว
ประเทศไทย พ.ศ.2562 ของกรมทรัพยากร
ธรณี พบว่า แนวเส้นทางโครงการอยู่ในเขต
พ้ืนที่ เสี่ยงภัย “ระดับเบา” และไม่ได้อยู่
บริเวณศูนย์กลางแผ่นดินไหว

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

กิจกรรมการการก่อสร้างไม่ได้มีกิจกรรมที่ต้องปรับความลาดชัน หรือตัดผ่านพ้ืนที่
ภูเขา ดังนั้น จึงไม่ส่งผลกระทบต่อสภาพภูมิประเทศ

กิจกรรมการก่อสร้างฐานรากจ าเป็นต้องเปิดพ้ืนที่บริเวณเกาะกลางถนน โดยอาจ
ท าให้เกิดการสูญเสียดินจากการเคลื่อนย้ายออกจากพ้ืนที่ และอาจเกิดการชะล้างดิน
ที่กองจากน้ าฝน ดังนั้น จึงก าหนดผลกระทบทางลบในระดับต่ า

แนวเส้นทางโครงการอยู่ในเขตพ้ืนที่เสี่ยงภัยพิบัติแผ่นดินไหวในระดับเบา และไม่อยู่
บริเวณศูนย์กลางแผ่นดินไหว ดังนั้น จึงก าหนดผลกระทบทางลบในระดับต่ า

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

ก าหนดให้ด าเนินการก่อสร้างตามแบบโครงสร้างป้องกันการทรุดตัว
ในส่วนของฐานโครงสร้างทางยกระดับ 

ดินที่ถูกน าออกจากการท าฐานรากและจากงานส่วนอ่ืนๆ ให้ขนส่ง
โดยรถบรรทุกดินพร้อมปิดคลุมด้วยผ้าใบเพ่ือน าไปกองบริ เวณที่
เหมาะสม

กิจกรรมการเปิดหน้าดินให้พิจารณาด าเนินการก่อสร้างในฤดูแล้ง แต่หาก
จ าเป็นต้องด าเนินการให้อัดชั้นดินให้แน่นและราบเรียบสม่ าเสมอ

การกองดิน รวมถึงวัสดุอุปกรณ์ต่างๆ ที่น ามาใช้ในงานก่อสร้างต้องอยู่
ห่างจากแหล่งน้ าผิวดินมากกว่า 100 เมตร 



คุณภาพน้ าทะเล
สถาน ี
          บริเวณสะพานท่าเรือแหลมบาลีฮาย 
ช่วงการเก็บตัวอย่าง
ฤดูแล้ง : 4 มีนาคม 2567
ฤดูฝน : 5 กรกฎาคม 2567
คุณภาพน้ าทะเลโดยรวมอยู่ประเภทที่ 4 : 
เพ่ือการนันทนาการ  และประเภทที่ 5 : 
เ พ่ื อ ก า ร อุ ต ส า ห ก ร ร ม แ ล ะ ท่ า เ รื อ 
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อม
แห่งชาติ เรื่อง ก าหนดมาตรฐานคุณภาพน้ า
ทะเล พ.ศ.2564 

1

1

1

คุณภาพน้ าผิวดิน และนิเวศวิทยาทางน้ า
สถาน ี
        คลองพัทยาใต้
ช่วงการเก็บตัวอย่าง
ฤดูแล้ง : 4 มีนาคม 2567 
ฤดูฝน : 5 กรกฎาคม 2567
คุณภ า พ น้ า โ ด ย ร วม จั ด อ ยู่ ใ นป ร ะ เ ภท ที่  5 
ตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบับที่ 8 พ.ศ.2537 ซึ่งหมายถงึ แหล่งน้ าที่ไดร้ับน้ าทิง้
จากกิจกรรมบางประเภท และสามารถเป็นประโยชน์
เพื่อคมนาคม
ดัชนีความหลากหลายรวมทั้งแพลงก์ตอนพืชและ
แพลงก์ตอนสัตว์ พบว่า อยู่ในเกณฑ์คุณภาพน้ าอยู่ต่ า 
(ไม่เหมาะต่อการด ารงชีวิตของสิ่งมีชีวิต) 

1

อุทกวิทยาน้ าผิวดนิและคุณภาพน้ าผิวดนิ นิเวศวิทยาทางน้ า และน้ าทะเล

ภาพตัวอย่างการเก็บตัวอย่างน้ าผิวดิน 
และนิเวศวิทยาทางน้ าบริเวณคลองพัทยาใต้

ภาพตัวอย่างการเก็บตัวอย่างน้ าทะเล
บริเวณสะพานท่าเรือแหลมบาลีฮาย 

1 1



สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มีนัยส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านแหล่งน้ าผิวดิน 
1 แห่ง คือ คลองพัทยาใต้ (กม .4+095) 
ซึ่งมีทิศทางการไหลของน้ าจากทิศเหนือไป
ยังทิศใต้

แนวเส้นทางโครงการไม่ได้ตัดผ่านน้ าทะเล 
แต่อยู่ ใกล้น้ าทะเลบริเวณสะพานท่าเรือ
แหลมบาลีฮาย โดยมีระยะห่างประมาณ 
210 เมตร 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

การก่อสร้างตอม่อของโครงสร้างทางยกระดับใกล้คลองพัทยาใต้อาจมีเศษวัสดุตก
หล่นลงไปในแหล่ งน้ า  ส่ งผลท าให้กีดขวางการไหลของน้ าตามธรรมชาติ 
และเพ่ิมความขุ่นของน้ า และส่งผลกระทบต่อเนื่องถึงนิเวศวิทยาทางน้ า และอาจไหล
ลงสู่แหล่งน้ าทะเลที่อยู่ใกล้ ดังนั้น จึงก าหนดขนาดผลกระทบทางลบในระดับ
ปานกลาง

น้ าเสียที่เกิดขึ้นบริเวณส านักงานควบคุมงาน และบ้านพักคนงานก่อสร้างจะมีคนงาน
ก่อสร้างได้ประมาณ 200 คน โดยคาดว่าจะมีปริมาณน้ าเสียที่เกิดขึ้นประมาณ 32 
ลูกบาศก์เมตร/วัน โดยถ้าไม่ได้รับการบ าบัดจะส่งผลกระทบต่อแหล่งน้ าผิวดินได้  
ดังนั้น จึงก าหนดขนาดของผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ า

ระยะด าเนินการ

จะมีปริมาณน้ าเสียที่เกิดขึ้นจากการใช้ห้องส้วมของพนักงานบริเวณสถานีรถไฟฟ้า 
ทั้งนี้จะมีการติดตั้งระบบบ าบัดไว้ในทุกสถานีรถไฟฟ้า ดังนั้น จึงก าหนดขนาด
ผลกระทบทางลบในระดับต่ า

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

การก่อสร้างโครงสร้างทางวิ่งยกระดับบริเวณเกาะกลางถนนที่อยู่เหนือ
คลองพัทยาใต้ต้องตั้งตาข่าย (safety net) รองรับโครงสร้าง 

ที่ตั้งส านักงานโครงการชั่วคราว ต้องจัดให้สร้างห้องน้ า-ห้องส้วมที่ถูก
สุขลักษณะ และมีจ านวนเพียงพอกับจ านวนคนงานก่อสร้างไว้ในบริเวณ
ที่พักคนงานก่อสร้าง พร้อมทั้งติดตั้งระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปประเภท
ถังเกรอะ-ถังกรองไร้อากาศเพ่ือบ าบัดน้ าเสียให้เป็นไปตามมาตรฐานน้ า
ทิ้งก่อนจะระบายออกสู่ภายนอก

ระยะด าเนินการ

ตรวจสอบระบบน้ าเสียทุกสถานีรถไฟฟ้าให้สามารถใช้งานได้อย่าง
สม่ าเสมอ

อุทกวิทยาน้ าผิวดนิและคณุภาพน้ าผิวดนิ นิเวศวิทยาทางน้ า และน้ าทะเล



อุตุนิยมวทิยาและคุณภาพอากาศ ระดับเสยีง และความสั่นสะเทือน

ภาพตัวอย่างการตรวจวัดระดับเสียง

สถาน ี
          ศาลาพระโพธิสัตว์กวนอิมปางพันมือ เมืองพัทยา
          ชุมชนทัพพระยา เมืองพัทยา
          ชุมชนหนองหิน เทศบาลเมืองหนองปรือ

ช่วงการเก็บตัวอย่าง
ฤดูแล้ง : 2-7 มีนาคม 2567 
ฤดูฝน : 5-10 กรกฎาคม 2567

คุณภาพอากาศ ระดับสียง อยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 
ความสั่นสะเทือนอยู่ในระดับที่ไม่สามารถรับความรู้ได้ ถึงระดับที่รู้สึกถึงความสั่นสะเทือนได้เพียงเล็กน้อย 

3
2
1

ภาพตัวอย่างการตรวจวัดความสั่นเทือน

2

3

1

1 1
ภาพตัวอย่างการตรวจวัดคุณภาพอากาศ



สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มีนัยส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
คุณภาพอากาศ  ระดับสี ย ง 
อยู่ในเกณฑ์มาตรฐาน 

ความสั่นสะเทือนอยู่ในระดับที่
ไม่สามารถรับความรู้ ได้  ถึ ง
ระดับที่รู้สึกถึงความสั่นสะเทือน
ได้เพียงเล็กน้อย 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

กิจกรรมการขุดเปิดหน้าดิน กิจกรรมการขนส่งเครื่องจักร/วัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง อาจก่อให้เกิดการฟุ้ง
กระจายของฝุ่นละออง และความสั่นสะเทือน ดังนั้น จึงก าหนดให้ขนาดของผลกระทบทางลบอยู่ใน
ระดับต่ า

กิจกรรมการก่อสร้างจะก่อให้เกิดเสียงจากเครื่องจักรอุปกรณ์อยู่ในช่วง 47.3-77.7 เดซิเบล(เอ) 
กิจกรรมก่อสร้างโครงสร้างยกระดับจากงานก่อสร้างโครงสร้างส่วนล่าง และงานก่อสร้างโครงสร้าง
ส่วนบน มีค่าระดับเสียงจากเครื่องจักรอุปกรณ์อยู่ในช่วง 53.6-84.0 และ 44.3-74.7 เดซิเบล(เอ) 
ตามล าดับ ซึ่ งพบว่ามี พ้ืนที่ อ่อนไหวที่มีระดับเสียงเกินเกณฑ์มาตรฐาน จ านวน 18  แห่ง 
ได้แก่โรงพยาบาลพัทยาอินเตอร์ โรงพยาบาลพัทยาเมโมเรียล วัดชัยมงคล โรงเรียนเมืองพัทยา 8 
(พัทธยานุกูล) Sjømannskirken (โบสถ์นอร์เวย์ในประเทศไทย) ชุมชนร้อยหลัง ชุมชนหนองอ้อ 
ชุมชนซอย 6 ยศศักดิ์ ชุมชนหาดพัทยา ชุมชนวัดชัยมงคล ชุมชนวอล์คกิ้งสตรีท ชุมชนทัพพระยา 
ชุมชนเขาพระต าหนัก ชุมชนวัดบุณย์กัญจนาราม ชุมชนชัยพฤกษ์ ชุมชนหนองพังแค ชุมชนหนองหิน 
และหมู่ท่ี 4 บ้านชากนอก ดังนั้น จึงก าหนดขนาดผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง

ระยะด าเนินการ

การเดินรถไฟฟ้าและการซ่อมบ ารุงระบบราง ซึ่งจะไม่ก่อให้เกิดเสียงและความสั่นสะเทือนที่เกินค่า
มาตรฐาน ดังนั้น จึงก าหนดให้ขนาดของผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ า

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

การขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ต้องจ ากัดความเร็วไม่เกิน 40 
กิโลเมตร/ชั่วโมง ขณะวิ่งผ่านพ้ืนที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
และชุมชนรวมถึงต้องปิดคลุมอย่างมิดชิด

กิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียงดังจะต้องเริ่มก่อสร้างหลังจากเวลา 08.00 
น .  และต้องสิ้ นสุดก่อนเวลา 17.00  น .  พร้อมต้องประกาศ
ให้สาธารณชนทราบโดยทั่วถึงล่วงหน้าอย่างน้อย 15 วัน 

พิจารณาใช้เครื่องจักร อุปกรณ์ รวมทั้งเลือกใช้การก่อสร้างแบบใช้
ส่วนประกอบที่หล่อเสร็จมาจากโรงงานแทนการหล่อในพื้นที่เพื่อลด
ระดับเสียงรบกวนจากการท างาน 

ติดตั้งก าแพงกันเสียงชั่วคราวในบริเวณที่มีระดับเสียงเกินเกณฑ์
มาตรฐาน

จัดให้มีศูนย์รับเรื่องราวร้องเรียนที่ส านักงานโครงการชั่วคราว 

ระยะด าเนินการ

ก าหนดให้ผู้รับสัมปทานต้องดูแลและบ ารุงรักษาระบบการขนส่งทาง
รางให้อยู่ในสภาพดี

อุตุนิยมวทิยาและคณุภาพอากาศ ระดับเสยีง และความสั่นสะเทือน



สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มีนัยส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
จากการส ารวจภาคสนามเมื่อวันที่ 16-22 
มีนาคม 2567 (ฤดูแล้ ง )  และวันที่  3-7 
กรกฎาคม 2567 (ฤดูฝน) พบพันธุ์ไม้ 48 ชนิด 
เช่น ต้นหมากนวล ต้นปาล์มฟอกเทล และต้น
ปาล์มน้ ามัน  เป็นต้น

พบสัตว์ 58 ชนิด จ าแนกเป็นสัตว์เลี้ยงลูกด้วย
นม 7 ชนิด นก 36 ชนิด สัตว์เลื้อยคลาน 10
ชนิด และสัตว์สะเทินน้ าสะเทินบก 5 ชนิด  
เช่น หนูท้องขาว นกพิราบ นกเขาชวา จิ้งจก
หางหนาม และกบหนอง เป็นต้น

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

กิจกรรมการตัดฟันต้นไม้/การขุดตอและการน าไม้
ออกจากพ้ืนที่โครงการ ซึ่งจะส่งผลกระทบต่อการ
สูญเสียของจต้นไม้ที่อยู่ในแนวเส้นทางโครงการ 
และอาจส่งผลกระทบรบกวนต่อสิ่งมีชีวิตที่อาศัยอยู่
ในบริเวณดังกล่าว ดังนั้น จึงก าหนดผลกระทบ
ทางลบอยู่ในระดับปานกลาง

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

จัดท าเครื่องหมายบนต้นไม้ที่จะตัดฟันออกจากพ้ืนที่แนวเส้นทางของโครงการ เพ่ือป้องกันการตัดฟัน
ต้นไม้นอกขอบเขตที่ก าหนด

ระหว่างการตัดฟันต้นไม้และการปรับพ้ืนที่ในเขตทาง หากพบรัง ไข่ ตัวอ่อน สัตว์ที่ เคลื่อนที่ช้า 
ให้ประสานงานกับเจ้าหน้าที่กรมป่าไม้ เพ่ือน าออกจากพ้ืนที่ก่อสร้างอย่างเหมาะสมและปลอดภัย

ห้ามไม่ให้มีการใช้สารเคมีในการควบคุมและก าจัดพืชพรรณ รวมทั้งการทิ้งสารเคมี น้ ามัน หรือขยะต่างๆ 
ซึ่งอาจเป็นอันตรายต่อนิเวศวิทยาทางบก

กรณีที่พบสุนัขหรือแมวจรจัดในพ้ืนที่ก่อสร้างให้ด าเนินการประสานงานกับกองสาธารณสุข
และสิ่งแวดล้อม เมืองพัทยา หรือองค์กรที่ช่วยเหลือสุนัขและแมวที่เกี่ยวข้อง เพ่ือให้ท าการเคลื่อนย้าย
สุนัขและแมวออกจากพ้ืนที่ก่อสร้าง

นิเวศวิทยาทางบก

ภาพตัวอย่างการส ารวจนเิวศวิทยาทางบก



สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มีนัยส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
 ผลการส ารวจการใช้ปะโยชน์ ท่ีดิน 

พบว่า พื้นท่ีศึกษาท้ังหมด 9,128.09 ไร่ 

มีสภาพการใช้ประโยชน์ท่ีดินเป็นพื้นท่ี

ชุมชนและสิ่งปลูกสร้างมากท่ีสุด คิดเป็น

ร้อยละ 81.04  รองลงมา คือ พื้น ท่ี

เบ็ดเตล็ด และพื้นที่เกษตรกรรม

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

การพัฒนาโครงการเป็นการพัฒนาระบบขนส่งมวลชนทางรางจึง

ไม่ขัดต่อข้อบังคับตามผังเมืองรวมจังหวัดชลบุรี ผังเมืองรวม

พัทยา และผังเมืองรวมบางละมุง แต่ช่วงการก่อสร้างอาจรบกวน

การใช้ประโยชน์ท่ีดินของประชาชนท่ีอยู่โดยรอบพื้นท่ีโครงการ 

ดังนั้น จึงก าหนดผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

ก าหนดพื้นท่ีก่อสร้าง และพื้นท่ีกองวัสดุก่อสร้างต่างๆ ให้ชัดเจน เพื่อไม่ให้

รบกวนการใช้ประโยชน์ที่ดินอื่นๆ นอกเขตพื้นท่ีก่อสร้าง

ในกรณี ท่ีต้องใช้พื้น ท่ีนอกเขตพื้น ท่ีก่อสร้างในการกองวัสดุต่ างๆ 

ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องขออนุญาตเจ้าของพื้นที่ก่อนด าเนินการ

จากการส ารวจพบระบบสาธารณูปโภคท่ี

อยู่ในพื้นท่ีเขตทาง ได้แก่ สายส่งไฟฟ้า 

สายสื่อสาร และท่อน้ าปะปา

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

ระบบสาธารณูปโภคท่ีอยู่ในเขตทางและอาจจะต้องท าการรื้อ

ย้ าย ได้ แก่  สายส่ ง ไฟฟ้ า  สายสื่ อสาร และท่อน้ าปะปา 

ซึ่งจะส่งผลกระทบท าให้ประชาชนในพื้นท่ีไม่สามารถใช้งานได้ใน

บางช่วงเวลา  ดังนั้น จึงก าหนดผลกระทบทางลบอยู่ในระดับ

ปานกลาง

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดท าแผนรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค และแจ้ง

หน่วยงานสาธารณูปโภคท่ีเกี่ยวข้อง พร้อมท้ังก าหนดแผนรื้อย้ายระบบ

สาธารณูปโภคร่วมกันล่วงหน้าอย่างน้อย 6 เดือน ก่อนด าเนินการร้ือย้าย

การใชป้ระโยชน์ที่ดนิ และสาธารณูปโภคและสาธารณูปการ



สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มีนัยส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านถนน
เดิม จ านวน 11 แห่ง เช่น ถนน
พัทยากลาง ถนนพัทยาใต้ ถนน
เทพประสิทธิ์ ถนนพัทยาสายสอง 
และถนนเลียบทางรถไฟ เป็นต้น

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

กิจกรรมการขนส่ งวั สดุ อุปกรณ์ ก่อสร้ างต่ า งๆ 
จะกระทบต่อถนนโครงข่ายในพ้ืนที่ที่เกี่ยวข้องที่ใช้ใน
การขนส่ง เช่น ถนนพัทยากลางถนนพัทยาใต้ ถนน
เทพประสิทธิ์ ถนนพัทยาสายสอง และถนนเลียบทาง
รถไฟ เป็นต้น ดังนั้น จึงก าหนดผลกระทบทางลบอยู่
ในระดับปานกลาง

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดท าแผนจัดจรารจรช่วงก่อสร้าง และน าเสนอต่อคณะกรรมการจัดการจราจรในเขตเมือง
พัทยา หรือหน่วยงานที่เกี่ยวข้องพิจารณาก่อนที่จะด าเนินการก่อสร้าง 

การขนส่งวัสดุก่อสร้างขนาดใหญ่ ต้องท าการขนส่งในช่วงเวลาหลัง 23.00 น. และหยุดขนส่งก่อน 05.00 น. 
เพ่ือหลีกเลี่ยงการจราจรติดขัดในช่วงเวลาเร่งด่วน 

จ ากัดความเร็วของรถบรรทุกของโครงการในช่วงที่วิ่งผ่านพ้ืนที่ชุมชนโดยควบคุมความเร็วไม่เกิน 40 กิโลเมตร/
ชั่วโมง

ติดตั้งป้ายจราจร ป้ายเตือน ไฟฟ้าส่องสว่าง สัญญาณไฟจราจรชั่วคราวที่ได้มาตรฐาน เครื่องหมายที่แสดงขอบเขต
ก่อสร้างและแนวทางเบี่ยง เพ่ือให้ผู้ใช้ทางสังเกตเห็นพื้นที่ก่อสร้างได้อย่างชัดเจนทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน

กรณีเก็บวัสดุอุปกรณ์การก่อสร้างบริเวณพ้ืนที่ก่อสร้างผู้รับเหมาก่อสร้างจะเก็บอยู่ภายในพ้ืนที่ที่มีการควบคุม 
เช่น มีการวาง Barrier หรือรั้ว เพื่อไม่ให้รบกวนการจราจรและความปลอดภัยต่อผู้ใช้ทาง

กรณีการก่อสร้างตัดผ่านเส้นทางเข้า-ออกของสถานประกอบการและแหล่งท่องเที่ยวต้องต้องจัดท าทางเบี่ยง
ชั่วคราวให้สามารถเข้าออกได้ตามปกติ และเร่งก่อสร้างให้แล้วเสร็จโดยเร็ว

ต้องด าเนินการปรับปรุงพ้ืนผิวจราจรบนถนนเดิมใต้โครงสร้างทางยกระดับและสถานี ให้มีความราบเรียบ 
และต้องตีเส้นช่องจราจรให้ชัดเจนหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จ

การคมนาคมขนส่ง 

ภาพตัวอย่างการจัดจราจรช่วงก่อสร้าง



สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มีนัยส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
พ้ืนที่ต าบลหนองปรือ ต าบลห้วยใหญ่ และต าบลนาเกลืออยู่ ในพ้ืนที่

คาดการณ์พ้ืนที่เสี่ยงอุทกภัยเดือนพฤษภาคม-ตุลาคม พ.ศ.2566 โดยสถาบัน

สารสนเทศทรัพยากรน้ า (องค์การมหาชน) และจากข้อมูลการประกาศ

เตือนภัยเมืองพัทยา พ.ศ.2565, โครงการเฝ้าระวังน้ าท่วมซ้ าซาก พ.ศ.2567 

พบว่า พ้ืนที่เมืองพัทยาเป็นแอ่งกระทะรับน้ าจากที่สูงด้านทิศตะวันออกของ

เมือง และเม่ือฝนตกหนักจะส่งผลให้เกิดเป็นการท่วมขังแบบรอระบาย

จากการส ารวจภาคสนาม พบว่า แนวเส้นทางโครงการบริเวณซอยจอมเทียน 

5 ถึงโค้งดงตาล เป็นบริเวณท่ีเสียงพ้ืนที่น้ าท่วม

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

กิจกรรมการก่อสร้างอาจจกีดขวางการระบาย

ของน้ าในพ้ืนที่ เ พ่ิมขึ้นได้  แต่อย่างไรก็ตาม

ผลกระทบจะเกิดขึ้นชั่วคราวในระยะก่อสร้างที่

ตรงกับช่วงที่ฝนตกหนักและน้ าในพ้ืนที่ระบาย

ไม่ทัน ดังนั้น จึงก าหนดผลกระทบทางลบอยู่ใน

ระดับปานกลาง

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดหาเครื่องสูบน้ าเพ่ือท าการต่อท่อสูบน้ าเพ่ือช่วยเร่ง

การระบายน้ า ในกรณีที่น้ าระบายไม่ทันในช่วงฝนตกหนักขณะก่อสร้าง 

โดยต้องท าการสูบให้ไหลไปสู่แหล่งน้ าที่อยู่ใกล้เคียงและไม่กระทบต่อชุมชน

ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องด าเนินการตรวจสอบอาคารระบายน้ าเดิมในพ้ืนที่

หลังจากการก่อสร้างระบบขนส่งทางรางแล้วเสร็จ เพ่ือให้ไม่มีการกองดิน หิน 

หรือเศษวัสดุต่างๆ ที่อุดตัน

จากการส ารวจภาคสนาม พบโรงงานอุตสาหกรรม 1 แห่ง รวมถึงสถาน

ประกอบการ และคลินิกต่างๆ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

การขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง อาจจะ

ส่งผลกระทบต่อการกีดขวางการเข้า -ออก 

ของสถานประกอบการ และคลินิกต่างๆ ดังนั้น 

จึงก าหนดผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปาน

กลาง

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

การขนส่งวัสดุก่อสร้างขนาดใหญ่ ต้องท าการขนส่งในช่วงเวลาหลัง 23.00 น. 

และหยุดขนส่งก่อน 05.00 น. เพ่ือหลีกเลี่ยงการจราจรติดขัดในช่วงเวลา

เร่งด่วน และและจะส่งผลกระทบต่อสถานประกอบการ และคลินิกต่างๆ

ให้ก าหนดพ้ืนที่ที่สามารถให้รถที่มาใช้บริการสถานประกอบสามารถจอดได้

การระบายน้ าและการควบคุมน้ าท่วม และการอตุสาหกรรม



สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มีนัยส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
พ้ืนที่ โครงการครอบคลุมพ้ืนที่บางส่วนของ

เมืองพัทยา เทศบาลเมืองหนองปรือ เทศบาล

ต าบลห้วยใหญ่ อ าเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

โดยที่ปรึกษาได้ด าเนินการสัมภาษณ์สภาพ

เศรษฐกิ จและสั มคม ได้ แก่  กลุ่ มตั วแทน

หน่วยงานราชการ กลุ่มตัวแทนพ้ืนที่อ่อนไหว

แ ล ะ ส ถ า น ที่ ส า คั ญ  ก ลุ่ ม ตั ว แ ท น ส ถ า น

ประกอบการและกลุ่มผู้ที่อาจได้รับผลกระทบ

เป็นการ เฉพาะ  กลุ่ มตั วแทนผู้ น าชุ มชน /

ผู้ น าท้ อ งถิ่ น  และกลุ่ มประชาชนตั วแทน

ครั ว เ รื อนใน พ้ืนที่ ศึ กษา และกลุ่ มผู้ ได้ รั บ

ผลกระทบจากการเวนคืน 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

ความไม่สะดวกในการสัญจรของครัวเรือน ความเดือดร้อนร าคาญ

จ าก กิ จ ก ร รม ก่ อ ส ร้ า ง  เ ช่ น  เ สี ย ง ดั ง ร บ กว น  ฝุ่ น ล ะ ออ ง 

ความสั่นสะเทือน และทัศนียภาพไม่สวยงาม ก่อให้เกิดผลกระทบ

โดยตรงต่อผู้อยู่อาศัย ร้านค้า สถานประกอบการใกล้เคียงพื้นที่

ก่อสร้าง การปิดบังทิศทางการเข้าออกของลูกค้า ดังนั้น จึงก าหนด

ขนาดของผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง

แนวเส้นทางส่วนใหญ่อยู่ในพื้นที่เขตทางเดิมของถนนโครงข่ายใน

พื้นที่ ซึ่งจะมีการเวนคืนพื้นที่บางส่วนเพื่อปรับแนวเส้นทางโครงการ 

หรือบริเวณสถานี ส าหรับลักษณะผลกระทบจะเป็นการสูญเสียพื้นที่

อยู่อาศัย และพื้นที่ประกอบอาชีพอย่างถาวร ดังนั้น จึงก าหนด

ขนาดผลกระทบทางลบในระดับสูง

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

จัดท าป้ายประชาสัมพันธ์ขนาดใหญ่บริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ และจุดสิ้นสุดโครงการ 

โดยมีเนื้อหาประกอบด้วย พ้ืนที่ด าเนินการ ก าหนดการก่อสร้าง ระยะเวลาด าเนินการ

ก่อสร้าง บริษัทผู้รับเหมาก่อสร้าง และผู้ควบคุมงานก่อสร้าง ให้สามารถมองเห็นได้

ชัดเจน

จัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียนของโครงการไว้ที่ส านักงานก่อสร้างโครงการ

มีการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนในบริเวณพ้ืนที่ใกล้เคียงที่ก่อสร้างทราบถึงแผนการ

ก่อสร้างที่อาจต้องปิดการปิดเส้นทางการเดินระหว่างชุมชน โดยต้องจัดท าเส้นทาง

ชั่วคราว หรือเปิดช่องทางให้สามารถสัญจรไป-มาระหว่างสองฝั่งได้

ด าเนินการจัดการกรรมสิทธิ์ที่ดินและชดเชยทรัพย์สินตามพระราชบัญญัติว่าด้วยการ

เวนคืนอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ.2562 

ด าเนินการจัดตั้งคณะกรรมการเพื่อก าหนดราคาค่าทดแทนที่ดิน สิ่งปลูกสร้างซึ่งต้องมี

ส่วนท้องถิ่นเข้าร่วมเป็นกรรมการ เพ่ือร่วมพิจารณาและก าหนดหลักเกณฑ์การ

ก าหนดค่าทดแทนอสังหาริมทรัพย์ วิธีการค านวณหรือขั้นตอนการจ่ายเงิน เป็นต้น

สภาพเศรษฐกจิและสงัคม การแบ่งแยกชมุชน และการโยกยา้ยและการเวนคนื



สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มีนัยส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม
จากการรวบรวมข้อมูลผู้ป่วยของส านักงานสาธารณสุข

จังหวัดชลบุรี ระหว่างปี พ.ศ.2561-2565 พบว่า มีสาเหตุ

การเจ็บป่วยที่พบมากที่สุด 3 อันดับแรก คือ ความดัน

โลหิตสูง การติดเชื้อของทางเดินหายใจ และเบาหวาน 

ตามล าดับ

จากการรวบรวมข้อมูลสถิติการประสบอันตรายหรือการ

เจ็บป่วยเนื่องจากการท างานของพ้ืนที่อ าเภอบางละมุง 

จังหวัดชลบุรี ปี พ.ศ.2566 พบว่า 3 อันดับแรกมีสาเหตุมา

จาก วัตถุหรือสิ่งของตัด/บาด/ทิ่มแทง รองลงมา คือ วัตถุ

หรือสิ่งของกระแทก/ชน และตกจากที่สูง ตามล าดับ

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

ผลกระทบด้านสาธารณสุขที่เกิดขึ้นกับประชาชน 

พ้ืนที่ อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม รวมถึง

คนงานก่อสร้างจากปัญหาด้านฝุ่นละออง มลพิษทาง

อากาศเสียงดัง ความสั่นสะเทือน และสิ่งของที่ตก

จากที่สูง ดังนั้น จึงก าหนดขนาดผลกระทบทางลบใน

ระดับปานกลาง

กิจกรรมของคนงานบริเวณบ้านพักคนงานก่อสร้างที่

ต้องเก่ียวข้องต่อชุมชนที่อยู่ใกล้เคียง ซึ่งเป็นกิจกรรม

ที่จะเกิดเฉพาะในช่วงหลังเลิกงานหรือวันหยุดของ

คนงานก่อสร้าง อาจจะส่งผลให้เกิดสิ่งที่ส่งผลให้

ประชาชนเกิดความรู้สึกไม่ปลอดภัยในชีวิต ดังนั้น 

จึงก าหนดขนาดผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

ในการก่อสร้างเสาเข็มและฐานราก ก าหนดให้มีวิศวกรโครงการควบคุมดูแลอย่างใกล้ชิดทุก

ครั้ง เพื่อให้การท างานมีมาตรฐานและความปลอดภัยตามขั้นตอนที่ก าหนดไว้

จัดตั้งคณะกรรมการด้านความปลอดภัยเพื่อก าหนดนโยบายในการปฏิบัติงานภายในพื้นที่

ก่อสร้าง รวมถึงกฎระเบียบในบ้านพักคนงานก่อสร้าง 

จัดอบรมพนักงานและคนงานก่อสร้างให้รู้จักวิธีการใช้และดูแลบ ารุงรักษาเครื่องมือ 

เครื่องจักรกลและอุปกรณ์ต่างๆ อย่างถูกต้องและเหมาะสมกับประเภทของงาน

ก าหนดให้พนักงานและคนงานก่อสร้างต้องสวมใส่อุปกรณ์คุ้มครองความปลอดภัยส่วน

บุคคล (PPE) ตลอดระยะเวลาที่ปฏิบัติงานภายในพ้ืนที่ก่อสร้าง 

จัดห้องปฐมพยาบาลเบื้องต้นที่อาคารควบคุมงานก่อสร้าง และประสานงานกับโรงพยาบาล 

หรือสถานพยาบาลที่ตั้งอยู่ใกล้พื้นที่ก่อสร้างโครงการล่วงหน้าเพื่อขอรับบริการกรณีมีผู้ป่วย

ฉุกเฉินจากการก่อสร้างโครงการ

การสาธารณสขุและอาชีวอนามัย และอบุัติเหตุและความปลอดภัย



สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มีนัยส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม

เมืองพัทยา (ปี.พ.ศ.2566) มีปริมาณขยะประมาณ 

450 ตัน/วัน ซึ่งสามารถรองรับปริมาณขยะท่ีเกิดขึ้น

ได้ 450-500 ตันต่อวัน และมีโรงบ าบัดน้ าเสียอยู่ท่ี

ซอยวัดหนองใหญ่ และโรงบ าบัดน้ าเสียเมืองพัทยา

ซอยวัดบุญกาญจนาราม 

เทศบาลเมืองหนองปรือมีความสามารถในการก าจัด

ขยะไม่น้อยกว่า 100 ตัน/วัน มีบ่อบ าบัดน้ าเสียอยู่ท่ี

หมู่ 6 ต าบลหนองปรือ

เทศบาลต าบลห้วยใหญ่มีปริมาณขยะท่ีเกิดขึ้น 32-

35 ตันต่อวัน ซึ่งมีความสามารถในการก าจัดขยะ 31 

ตัน/วัน 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

ปริมาณน้ าเสียและสิ่งปฏิกูลบริเวณบ้านพัก

คนงานและส านักงานโครงการฯ โดยจะมี

จ านวนคนงานสูงสุดไม่เกิน 200 คน โดยคาด

ว่าจะมีปริมาณปริมาณขยะ 0.35 ลูกบาศก์

เมตร/วัน และน้ าเสีย 32 ลูกบาศก์เมตร/วัน  

ซึ่งเมื่อพิจารณาจากปริมาณของขยะและน้ า

เสียท่ีจะเพิ่มขึ้นพบว่ามีปริมาณไม่มาก ดังนั้น 

จึงพิจารณาผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ า

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีบ้านพักคนงานก่อสร้างโดยให้เป็นไปตามประกาศ

คณะกรรมการสวัสดิการแรงงาน

จัดให้มีถังขยะรองรับขยะมูลฝอยท่ีถูกสุขลักษณะไว้ในพื้นที่ก่อสร้างและส านักงาน

โครงการให้เพียงพอ และมีฝาปิดมิดชิด 

ก าหนดให้ติดตั้ งระบบบ าบัดน้ าเสียส าเร็จรูปเพื่อใช้ ในการบ าบัดน้ าเสีย

และสิ่งปฏิกูลที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมการภายในส านักงานโครงการ

สุขาภิบาล



สภาพแวดล้อมในปัจจุบัน ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่มีนัยส าคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม

พบแหล่งศิปกรรมจ านวน 10 แห่ง 

ได้แก่ ศาลาพระโพธิสัตว์กวนอิมปาง

พันมือ วัดชัยมงคล Sjømannskirken

(โบสถ์นอร์เวย์ในประเทศไทย) วัดเขา

พระใหญ่  วัดใหม่หาดกระทึงทอง 

คริ สตจั กรจอมเที ยนแบ๊ บติ สต์ 

คริสตจักร Bright Romance Pattaya  

ส านักหลวงปู่ พุทธฤาษีเทพนรสิงห์ 

คริสตจักรพระเยซูคริสต์ พัทยา และ

คริสตจักรเมโทดิสท์ส่องสว่างชุงจุโดงบุ

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

ความสั่นสะเทือนจากกิจกรรมการก่อสร้างอาจส่งผลกระทบต่อแหล่ง

ศิลปกรรม รวมถึงผลกระทบทางอ้อมในลักษณะของการปิดกั้นเส้นทาง

สัญจรเดิมระหว่างแหล่งศิลปกรรมกับชุมชน ท าให้เกิดความไม่สะดวกใน

การเดินทาง ดังนั้น จึงก าหนดขนาดผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง

กิจกรรมการก่อสร้างอาจส่งผลกระทบต่อแหล่งท่องเที่ยว สุนทรียภาพ และ

ทัศนียภาพในพ้ืนที่ได้ เช่น การกีดขวางทางเข้าออกของแหล่งท่องเที่ยว 

ความไม่เป็นระเบียบในกองเก็บวัสดุ ดังนั้น จึงก าหนดขนาดผลกระทบทาง

ลบในระดับปานกลาง

ระยะด าเนินการ

ทางยกระดับตลอดแนวเส้นทางโครงการอาจส่งผลกระทบต่อทัศนียภาพ

เดิมของบริเวณพ้ืนที่ที่แนวเส้นทางโครงการพาดผ่าน ดังนั้น จึงก าหนด

ขนาดผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง

ก าหนดเป็นเงื่อนไขในสัญญาก่อสร้างให้ผู้รับเหมารักษาความสะอาดและความเป็นระเบียบ

เรียบร้อยของพ้ืนที่ก่อสร้าง และพ้ืนที่เก็บกองวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ตลอดระยะเวลาการ

ก่อสร้างของโครงการ

ห้ามไม่ให้กิจกรรมการก่อสร้างโครงการมีการกีดขวางทางเข้า-ออก หรือทางสัญจรหลักของ

แหล่ งสันทนาการ และแหล่ งท่องเที่ ยว  พร้อมติดตั้ งป้ ายและสัญญาณไฟเตือน 

ในระยะการติดตั้งท่ีเหมาะสมและเห็นได้ชัดเจน ทั้งเวลากลางวันและกลางคืน

ระยะด าเนินการ

น าเงื่อนไขการลดผลกระทบทางด้านสุนทรียภาพและภูมิทัศน์ประกอบการออกแบบในขั้น

รายละเอียดของโครงการ

แหล่งประวัตศิาสตร์และโบราณคดี แหล่งท่องเที่ยว สุนทรียภาพ และทัศนียภาพ



มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม

โครงการรถไฟฟ้าสายสแีดง 



มาตรการตดิตามตรวจสอบผลกระทบสิง่แวดลอ้ม

มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม ระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง ระยะด าเนินการ
1.ด้านคุณภาพน้ าผิวดิน √ √
2. ด้านอุตุนิยมวิทยาและคุณภาพอากาศ √ √
3. ด้านระดับเสียง √ √
4. ด้านความสั่นสะเทือน √ √
5. ด้านนิเวศวิทยาทางน้ า √ √
6. ด้านการคมนาคมขนส่ง และอุบัติเหตุและความปลอดภัย √ -
7. ด้านเศรษฐกิจ-สังคม √ √



การด าเนินงานด้านการมีสว่นร่วม

ของประชาชน



วัตถุประสงค์ของการมสี่วนร่วมของประชาชน

เพื่อสนับสนุนการตัดสินใจในการพัฒนาโครงการให้เกิดประโยชน์ สอดคล้องกับบริบท สภาพความ
ต้องการของผู้มีส่วนได้ส่วนเสียมากที่สุดและช่วยลดหรือป้องกันผลกระทบ ความขัดแย้งต่อการใช้
ประโยชน์ของชุมชน

เพื่อเผยแพร่ข้อมูลข่าวสารโครงการ และแนวทางการพัฒนาโครงการให้กับประชาชน หน่วยงานที่
เกี่ยวข้องในพื้นที่โครงการและพื้นที่ต่อเนื่องได้รับทราบและเกิดความเข้าใจ

เพื่อเปิดโอกาสให้ประชาชนในพื้นที่โครงการและพื้นที่ต่อเนื่องเข้ามามีส่วนร่วมในการแลกเปลี่ยน
ความคิดเห็น โดยเฉพาะผู้ได้รับผลกระทบเพื่อสะท้อนให้เห็นความต้องการความเดือดร้อนและ
สภาพปัญหาที่แท้จริง และน าความเห็นที่ได้มาประกอบ 

1.

2.

3.

4. เพื่อสร้างความสัมพันธ์อันดีกับชุมชน เจ้าหน้าที่ภาครัฐ องค์กรเอกชนและทุกฝ่ายที่เกี่ยวข้องอย่าง
ต่อเนื่อง



การด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน

❑ พื้นที่ในการด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน
จังหวัด อ าเภอ ต าบล
ชลบุรี บางละมุง หนองปรือ

ห้วยใหญ่
นาเกลือ

สัตหีบ นาจอมเทียน

1. ผู้ได้รับผลกระทบ
2. ผู้ที่รับผิดชอบจัดท ารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม  
3. ผู้ที่ท าหนาที่พิจารณารายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดลอม
4. หน่วยงานราชการในระดับต่าง ๆ  

❑ กลุ่มเป้าหมาย 7 กลุ่ม ตามแนวทางการมีส่วนร่วมของประชาชนในกระบวนการจัดท ารายงานการประเมิน
     ผลกระทบสิ่งแวดล้อม ของส านักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม พ.ศ. 2566

5. องค์กรเอกชนด้านการคุ้มครองสิ่งแวดล้อม องค์กรพัฒนาเอกชน 
สถาบันการศึกษา และนักวิชาการอิสระ

6. สื่อมวลชน
7. ประชาชนทั่วไป



แผนประชาสัมพนัธโ์ครงการและการด าเนินงานการมสี่วนรว่มของประชาชน

ประชาสัมพันธ์ผ่านเว็บไซต์ /Facebook ตลอดโครงการ
การเตรียมความ

พร้อมพื้นที่
โครงการ ฯ

21 พ.ย.66
สัมมนา

เพ่ือแนะน าโครงการ ฯ
(ครั้งที่ 1)

4 กันยายน 2567
สัมมนา

สรุปผลการศึกษา
โครงการ ฯ
(ครั้งที่ 3)

15 กุมภาพันธ์ 2567
สัมมนา

สรุปแนวทางเลือกและ
รับฟังความคิดเห็น

(ครั้งที่ 2)

30 กรกฎาคม 2567
ประชุมกลุ่มย่อย 

ครั้งที่ 2
(Focus Group)
จ านวน 1 ครั้ง

15 ธ.ค..66
ประชุมกลุ่มย่อย ครั้ง

ที่ 1
(Focus Group)
จ านวน 1 ครั้ง

START STOP

- เอกสารประกอบการประชุม
- บอร์ดนิทรรศการ

- เอกสารประกอบการประชุม
- บอร์ดนิทรรศการ
- วีดิทัศน์

วันที่ 6-16 พ.ย. 66



การด าเนินงานด้านการมีส่วนร่วมที่ผ่านมา

สายสีแดง



การประชมุรับฟังความคิดเห็นครั้งที่ 1 ปฐมนิเทศโครงการ

ด าเนินการเมื่อวันจันทร์ที่ 21 พฤศจิกายน 2566 เวลา 08.30-12 00 น. ณ ห้องประชุมแกรนด์คาริเบียน 
ชั้น 8 โรงแรมไบร์ทตัน แกรนด์พัทยา มผีู้เข้าร่วมประชุมทั้งสิ้นจ านวน 254 ราย 



การประชุมรับฟังความคิดเหน็กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1

ด าเนินการเมื่อวันที่ 15 ธันวาคม 2566 ประกอบด้วยช่วงเช้า เวลา 08.30-12.00 น. และช่วงบ่าย เวลา 13.00 - 16.30 น. 
ณ ห้องประชุมบัวหลวงฮอลล์ ศูนย์ประชุมมหาไถ่ พัทยา อ าเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี มีผู้เข้าร่วมประชุมจ านวน 101 ราย



การประชุมรับฟังความคิดเหน็ ครั้งที่ 2

ด าเนินการเมื่อวันที่ 15 กุมภาพันธ์ 2567 เวลา 13.00 - 16.30 น. ณ ห้องประชุมพิมานแกรนด์
บอลรูม โรงแรมแกรนพาลาสโซ่ พัทยา อ าเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี มีผู้เข้าร่วมประชุม จ านวน 
136 ราย



การประชุมรับฟังความคิดเหน็กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2

ด าเนินการเมื่อวันที่ 30 กรกฎาคม 2567 เวลา 08.30 – 12.30 น. ณ ห้องประชุมบัวหลวงฮอลล์ 
ศูนย์ประชุมมหาไถ่ พัทยา อ าเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี มีผู้เข้าร่วมประชุมจ านวน 136 ราย



การประชุมรับฟังความคิดเหน็กลุ่มย่อย ครั้งที่ 2 (ต่อ)

0 5 10 15 20 25 30 35 40

ผู้สื่อข่าว

ผู้ได้รับผลกระทบ

ประชาชนผู้สนใจ

ผู้น าชุมชน

สมาคม/ชมรม/ผู้ประกอบการ

องค์กรปกครองส่วนทอ้งถิ่น

สถานศึกษา/ศาสนสถาน/สถานพยาบาล

รัฐวิสาหกิจ

หน่วยงานราชการ

กลุ่มบริษัทที่ปรึกษา

เมืองพัทยา
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จ านวนผู้เข้าร่วมประชุม จ าแนกตามสังกัด สัดส่วนผู้เข้าร่วมประชุม จ าแนกตามกลุ่มเป้าหมาย
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ผู้สื่อข่าว

ผู้ได้รับผลกระทบ

ประชาชนผู้สนใจ

ผู้น าชุมชน

สมาคม/ชมรม/ผู้ประกอบการ

ภาคเอกชน

องค์กรปกครองส่วนทอ้งถิ่น

สถานศึกษา/ศาสนสถาน/สถานพยาบาล

รัฐวิสาหกิจ

หน่วยงานราชการ

กลุ่มบริษัทที่ปรึกษา

เมืองพัทยา

6
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จ านวนผู้เข้าร่วมประชุม



สรุปข้อคิดเหน็ และข้อเสนอแนะจากการประชุมรบัฟงัความคิดเห็นของประชาชนกลุม่ยอ่ย ครั้งที ่2 

สายสแีดง

ประเด็น ค าถาม / ข้อเสนอแนะ / ข้อคิดเห็น

1. ด้านวิศวกรรม o ขอทราบวิธีการคัดเลือกระบบการขนส่งสาธารณะที่เหมาะสม เหตุใดจึงเลือกโมโนเรล อธิบายวิธีคิด และแหล่งที่มาของข้อมูล
o การคัดเลือกเส้นทางสามารถวางตอม่อไปยังถนนเลี่ยงทางรถไฟ เพื่อเป็นเส้นทางไปยังสนามกีฬาฯ ได้
o โครงการมีหลักเกณฑ์การก้าหนดและให้น ้าหนักคะแนนอย่างไร
o ความกว้างในการวางเสาตอม่อประมาณกี่เมตร
o การก่อสร้างโครงการหากมีความล่าช้า ทางโครงการมีมาตรการกับผู้รับเหมาอย่างไร และมีการเยียวยาผู้ได้รับผลกระทบอย่างไร

2. ด้านการเวนคืนที่ดิน o การเวนคืนหากเข้าพื นที่ที่ตัวอาคารพักอาศัยของประชาชน จะมีการแก้ไขและลดผลกระทบความเป็นอยู่ของประชาชนที่โดน
เวนคืนอย่างไร โครงการจะแก้ปัญหานี อย่างไร

3. ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม o ช่วงก่อสร้างหากมีผลกระทบต่อผู้ประกอบการ เช่น ฝุ่นละออง เสียงดัง และการท้างานผู้รับเหมาล่าช้า โครงการมีแนวทาง
การเยียวยาผู้ได้รับผลกระทบอย่างไร

4. ด้านการประชาสัมพันธ์และ
   การมีส่วนร่วมของประชาชน

o เสนอให้มีการประชาสัมพันธ์เพิ่มขึ น และเชิญกลุ่มเป้าหมายเข้ามามีส่วนร่วมอย่างทั่วถึง
o ขอให้การประชาสัมพันธ์โครงการใส่ข้อมูลที่ส้าคัญๆ ที่เกี่ยวข้องกับโครงการในเว็บไซต์ให้มากขึ น
o การประชุมรับฟังความคิดเห็นในครั งถัดไปเป็นครั งสุดท้ายหรือไม่/การประชุมครั งถัดไปโครงการก้าหนดไว้เดือนใด



การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 3 

(ปัจฉิมนิเทศโครงการ)



การจัดวางเอกสารประชาสมัพนัธโ์ครงการ



การปดิประกาศเชญิประชุม

  ด าเนนิการเมือ่ วันที ่16 – 18 สิงหาคม 2567



ภาพการลงพืน้ที่ประชาสมัพนัธโ์ครงการและเชญิประชุมกอ่นการประชุมรับฟงัความคดิเหน็ของประชาชน ครั้งที ่3 (ปัจฉมินเิทศโครงการ) 

รถไฟฟา้สายสแีดง ด าเนินการเมือ่ วันที่ 16-18 สิงหาคม 2567



การประกาศประชาสัมพันธข์้อมูลการประชมุรับฟงัความคดิเหน็ของประชาชน ครั้งที่ 3 

(ปัจฉมินเิทศโครงการ) ผ่านสือ่ออนไลน์

เว็บไซต์โครงการ เฟซบุ๊กโครงการ

จ านวนผู้เข้าชม
เว็บไซต์

www.pattayalrt.com การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที่ 2 



การประกาศประชาสมัพันธข์อ้มูลการประชุมรบัฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 3 (ปัจฉิมนิเทศโครงการ)



ช่องทางการติดต่อ

เว็บไซต์โครงการ เฟซบุ๊กโครงการ
www.pattayalrt.com การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที่ 2 
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