
 

 

 

ด ำเนินกำรศึกษำโดย กลุ่มบริษัทท่ีปรึกษำ 

 

กำรประชุมรับฟังควำมคิดเห็น คร้ังที่ 3 (ปจัฉมินิเทศโครงกำร) 
สำยสีม่วง 

สิงหำคม 2567 
 



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม   
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที ่2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

ก 

 

สารบัญ 

เรื่อง                                                                                                        หน้า 
1. ความสำคัญและความจำเป็นของโครงการ   1 
2.  วัตถุประสงค์โครงการ         2 
3.  พ้ืนที่ศึกษา            2 
4. แผนพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยา  4 
5. การออกแบบโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง (แยกทัพพระยา-หนองปรือ) 6 

5.1 ระบบรถไฟฟ้า         6 
5.2 แนวเส้นทางโครงการสายสีแดง     6 
5.3 โครงสร้างทางวิ่ง         8 
5.4 สถานี            9 
5.5 การกำหนดตำแหน่งจุดจอดแล้วจร   12 
5.6 ศูนย์ซ่อมบำรุงรถไฟฟ้า (Depot)    13 

6. สรุปผลการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ และร่างมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ 12 
6.1 เหตุผลและความจำเป็นของการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 15 
6.2 การดำเนินงานด้านสิ่งแวดล้อม     15 
6.3 การโยกย้ายและการเวนคืน      16 

7. การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 51 
7.1 สรุปการดำเนินงานที่ผ่านมาของโครงการ  52 
7.2 สรุปผลการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2 55 

8. หน่วยงานและช่องทางการต่อสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม 56 
  



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม   
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที ่2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

 

สารบัญรูป 

รูปที่              หน้า 
3-1   พ้ืนที่ศึกษาโครงการ   3 
4-1 แผนพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยา 4 
4-2 โครงข่ายแนวเส้นทางแผนแม่บทระบบขนส่งสาธารณะ (รถไฟฟ้า) เมืองพัทยา  5 
5-1  ระบบขนส่งสาธารณะประเภทรถไฟฟ้ารางเดี่ยว (Monorail) 6 
5.2 แผนที่แสดงแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าเมืองพัทยาทั้งระบบ 7 
5.3 แผนที่แสดงตำแหน่งสถานีและภาพรวมการเดินรถของโครงการรถไฟฟ้าเมืองพัทยาทั้งระบบ 7 
5-4 รูปแบบโครงสร้างทางวิ่งรถของไฟฟ้า 8 
5-5 ตำแหน่งสถานีรถไฟฟ้าของโครงการ 9 
5-6 รูปตัดสถานีรถไฟฟ้าของโครงการ 10 
5-7 สถานีแบบชานชลาอยู่ตรงกลางตรงกลางใช้กับพ้ืนที่ที่มีเขตทาง 20 เมตร ขึ้นไป 11 
5-8 สถานีแบบชานชลาอยู่ด้านข้างเป็นรูปแบบที่ใช้กับพ้ืนที่ที่มีเขตทางแคบ 19-20 เมตร 11 
5-9 ตำแหน่งจุดจอดแล้วจรของโครงการ 12 
5-10 รายละเอียดเบื้องต้นจุดจอดแล้วจรของโครงการ 13 
5-11 สถานที่ตั้งศูนย์ซ่อมบำรุงรถไฟฟ้า 14 
5-12 ลักษณะอาคารศูนย์ซ่อมบำรุงรถไฟฟ้า 15 
6-1 การเก็บตัวอย่างด้านสิ่งแวดล้อม 17 
7-1 แสดงขั้นตอนการดำเนินงานประชาสัมพันธ์โครงการและงานรับฟังความคิดเห็น 51 
 และการมีส่วนร่วมของประชาชน 
7-2 บรรยากาศการเข้าพบหน่วยงานราชการที่เก่ียวข้องและผู้นำชุมชนในพ้ืนที่ศึกษา ครั้งที่ 1 53 
7-3 บรรยากาศการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 (ปฐมนิเทศโครงการ) 53 
7-4 บรรยากาศการประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 1 53 
7-5 บรรยากาศการประชุมรับฟังความคิดเห็น ครั้งที่ 2 54 
7-6 บรรยากาศการประชุมรับฟังความคิดเห็นกลุ่มย่อย ครั้งที่ 2 54 
 

สารบัญตาราง 
ตาราง         หน้า 
6-1  สรุปการสำรวจและเก็บตัวอย่างด้านสิ่งแวดล้อมที่ผ่านมา             16 
6-2 การประเมินผลกระทบและร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม       18 
 และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม              
  



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม   
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที ่2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

1 

 

1. ความสำคัญและความจำเป็นของโครงการ 

 คณะรัฐมนตรี (ครม.) ได้มีมติเมื่อวันที่ 28 มิถุนายน พ.ศ. 2559 เห็นชอบหลักการโครงการพัฒนา
ระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor Development) ให้เป็นเศรษฐกิจชั้นนำของ
อาเซียน เพ่ือส่งเสริม 10 อุตสาหกรรมเป้าหมายให้เป็นกลไกขับเคลื่อนเศรษฐกิจเพ่ืออนาคต (New Engine of 
Growth) จากการลงทุนขับเคลื่อนเศรษฐกิจของรัฐบาล และการลงทุนขนาดใหญ่ของภาคเอกชน จะทำให้มี
การเปลี่ยนแปลงพื้นที่ของกลุ่มจังหวัดในพื้นที่เขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก โดยเฉพาะเมืองพัทยาและพื้นที่
ต่อเนื่องมีแนวโน้มการเปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดินเนื่องจากการมีโครงการพัฒนาพ้ืนที่ขนาดใหญ่ 

 เมืองพัทยาเป็นเมืองหนึ่งที่มีศักยภาพในการพัฒนาทางด้านเศรษฐกิจและการท่องเที่ยว ในสถานการณ์
ปกติที่ไม่มีภัยโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) เมืองพัทยาประสบปัญหาการจราจรติดขัดเป็นอัน
มาก โดยเฉพาะพ้ืนที่ใจกลางเมืองย่านเศรษฐกิจที่สำคัญอันเนื่องมาจากการเจริญเติบโตของเมือง พบว่า สาเหตุ
หลักของปัญหาการจราจรในเมืองพัทยา คือ ระบบขนส่งสาธารณะยังไม่มีประสิทธิภาพ ประสิทธิผล และขาด
การบริหารจัดการด้านการเดินรถขนส่งสาธารณะที่มีอยู่ (รถสองแถว) ส่งผลให้มีปริมาณการเดินทางด้วย
ยานพาหนะส่วนตัวเพ่ิมมากข้ึน ทำให้เกิดปัญหาจราจรติดขัดและเกิดมลพิษทางอากาศ ดังนั้น จึงมีความจำเป็น
ในการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ เพื่อรองรับการเปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดินเนื่องจากการมีโครงการพัฒนา
พื้นที่ขนาดใหญ่บริเวณเมืองพัทยาและพื้นที่ต่อเนื่อง เป็นการป้องกันปัญหาการจราจรในตัวเมืองพัทยาใน
อนาคตภายใต้กรอบนโยบายของการพัฒนาการขนส่งระบบรางเพื่อกระจายความเจริญไปสู่ส่วนภูมิภาค ที่
ส่งเสริมด้านการท่องเที่ยวและการพัฒนาอุตสาหกรรม และการลดความต้องการใช้ยานพาหนะส่วนบุคคล อัน
จะช่วยเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขัน 

 ด้านเศรษฐกิจและการท่องเที่ยว รวมทั้งเป็นการอำนวยความสะดวกในการเดินทางให้กับประชาชน
และนักท่องเที่ยว และเป็นการแก้ไขปัญหาการจราจรซึ่งเป็นปัญหาหลักของเมืองอย่างยั่งยืน นอกจากนี้ ยังเป็น
การรองรับระบบขนส่งหลักจากโครงการก่อสร้างรถไฟความเร็วสูงเชื ่อมต่อ 3 ท่าอากา ศยานในเขต
กรุงเทพมหานคร และเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก คือ ท่าอากาศยานดอนเมือง ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
และท่าอากาศยานอู่ตะเภา ทำให้ผู้โดยสารสามารถเดินทางระหว่างท่าอากาศยานเข้าสู่เขตเมือง และเขตธุรกิจ
ได้อย่างสะดวกและรวดเร็ว 

 เมืองพัทยาจึงได้ดำเนินการจ้างที่ปรึกษา เพ่ือศึกษาความเหมาะสม ออกแบบและศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้ารางเบา (Tram Way) อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 
เพื่อเป็นข้อมูลประกอบการตัดสินใจนำเสนอโครงการเพื่อจัดหางบประมาณการก่อสร้าง หรือในการร่วมลงทุนกับ
เอกชน โดยหนึ่งในขอบเขตของการศึกษา คือ การคัดเลือกระบบและแนวเส้นทางที่มีความเหมาะสม ทั้งในด้านกายภาพ 
วิศวกรรม เศรษฐกิจ และสิ่งแวดล้อม ที่มีลำดับความสำคัญสูงสุดมาดำเนินการเป็นโครงการนำร่อง เพื่อดำเนิน
การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบกรอบรายละเอียด (Definitive Design) ซึ่งได้คัดเลือกโครงการรถไฟฟ้ารางเดี่ยว
สายสีเขียว สถานีรถไฟพัทยา-ท่าเรือบาลีฮาย ที่อยู่ในแผนระยะแรก ช่วงที่ 1 มาเป็นโครงการนำร่อง 

 เพ่ือให้การดำเนินการเป็นตามแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยา เมืองพัทยาจึงมี
ความจำเป็นต้องดำเนินการจ้างที่ปรึกษา เพ่ือศึกษาความเหมาะสม ออกแบบและศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
โครงการรถไฟฟ้าสายที่มีความสำคัญ ซึ่งอยู่ในแผนระยะกลาง (Intermediate Plan) ช่วงที่ 2 ได้แก่ โครงการ
รถไฟฟ้าสายสีม่วง และที่อยู่ในแผนระยะยาว (Long-term Plan) ได้แก่ โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง พร้อมทั้ง
ดำเนินการทบทวนระบบขนส่งสาธารณะเสริม (Feeder Route) ซึ่งเชื่อมโยงกับระบบขนส่งสาธารณะหลัก 
เพ่ือเป็นข้อมูลประกอบการตัดสินใจนำเสนอโครงการเพ่ือจัดหางบประมาณการก่อสร้าง หรือในการร่วมลงทุน
กับเอกชน ตามพระราชบัญญัติการร่วมลงทุนระหว่างรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562 ต่อไป 
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2. วัตถุประสงค์โครงการ 

 1.2.1 เพ่ือศึกษาความเหมาะสมและออกแบบกรอบรายละเอียด (Definitive Design) ของโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีม่วง (หนองปรือ-แยกทัพพระยา) หรือระบบขนส่งสาธารณะรูปแบบอื่น ๆ ที่เหมาะสม 
 1.2.2 เพ่ือศึกษาระบบขนส่งสาธารณะเสริม (Feeder Route) ซึ่งเชื่อมโยงกับระบบขนส่งสาธารณะหลัก 
ตามแผนพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยา 
 1.2.3  เพ่ือศึกษาจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (Environmental Impact Assessment : 
EIA) และดำเนินการงานมีส่วนร่วมของประชาชน โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง (หนองปรือ-แยกทัพพระยา) หรือ
ระบบขนส่งสาธารณะรูปแบบอื่น ๆ ที่เหมาะสม 
 1.2.4 เพื่อศึกษาจัดทำรายงานผลการศึกษาและวิเคราะห์โครงการตามพระราชบัญญัติการร่วม
ลงทุนระหว่างรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562 และอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง (หนองปรือ-แยก
ทัพพระยา) หรือระบบขนส่งสาธารณะรูปแบบอื่น ๆ ที่เหมาะสม 
 

3. พ้ืนที่ศึกษา 

 พื้นที่ศึกษาโครงการจะครอบคลุมพื้นที่เขตเมืองพัทยา และพื้นที่ต่อเนื่อง ซึ่งครอบคลุมพื้นที่ส่วนใหญ่
ของอำเภอบางละมุง และพ้ืนที่บางส่วนของอำเภอสัตหีบ ดังแสดงในรูปที่ 3-1 
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3 

 
ท่ีมา : ฝ่ายออกแบบการจราจรและคมนาคม ส่วนการจราจรและขนส่ง สำนักช่าง เมืองพัทยา 

รูปที่ 3-1 พื้นที่ศึกษาโครงการ 
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4 

4. แผนพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยา 

เมืองพัทยาได้มีการศึกษาแผนพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในปี 2562 มีโครงข่ายคมนาคม
ระบบขนส่งสาธารณะแสดงดังรูปที่ 4-1 และมีการศึกษาโครงการนำร่องคือ แนวเส้นทางสีเขียว (สถานีรถไฟ
พัทยา - เมืองพัทยา - ทัพพระยา - แหลมบาลีฮาย) 

แผนพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยา รายละเอียดดังนี้ 
• แผนระยะสั้น (Short-term Plan) พ.ศ. 2563-2565  

มุ่งเน้นการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะปัจจุบัน และเพ่ิมโครงข่ายให้เชื่อมโยงและครอบคลุมทั้งพ้ืนที่ อ.บางละมุง 
• แผนระยะกลาง (Intermediate Plan) ช่วงท่ี 1 พ.ศ. 2566-2570 

พัฒนาระบบขนส่งหลัก สายสีเขียว (สถานีรถไฟพัทยา - เมืองพัทยา - ทัพพระยา - แหลมบาลีฮาย) 
พัฒนาระบบขนส่งหลัก สายสีเหลือง (รถไฟชานเมือง)  (อ.ศรีราชา - สถานีรถไฟพัทยา - อ.สัตหีบ) 

• แผนระยะกลาง (Intermediate Plan) ช่วงที่ 2 พ.ศ. 2571-2575 
พัฒนาระบบขนส่งหลัก สายสีม่วง (ทัพพระยา - พัทยาใต้ - หนองปรือ) 

• แผนระยะยาว (Long-term Plan) พ.ศ. 2576-2580 
พัฒนาระบบขนส่งหลัก สายสีแดง (เมืองพัทยา - ทัพพระยา - จอมเทียนสาย 2 - หนองปรือ) 

 

ที่มา :  โครงการศึกษาความเหมาะสม ออกแบบและศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมอืงพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้า
รางเบา (Tram Way) อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

รูปที่ 4-1 แผนพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยา 
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รูปที่ 4-2 โครงข่ายแนวเส้นทางแผนแม่บทระบบขนสง่สาธารณะ (รถไฟฟ้า) เมืองพัทยา 
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5. การออกแบบโครงการรถไฟฟ้าสายสีมว่ง ช่วงแยกทพัพระยา-หนองปรือ 
5.1 ระบบรถไฟฟ้า 

ระบบขนส่งสาธารณะระบบรถไฟฟ้ารางเดี่ยว (Monorail) ดังแสดงในรูปที่ 5-1 มีความเหมาะสม
สำหรับระบบรถไฟฟ้าของเมืองพัทยา แม้จะมีข้อด้อยเรื่องต้นทุนค่าก่อสร้างและค่าบำรุงรักษาทีค่่อนข้างสูง แต่
จะมีข้อเด่นสำคัญ ได้แก่ สามารถผสานเข้ากับลักษณะกายภาพและความโค้งของถนนขนาดเล็กได้ (ถนนที่มี
เขตทางน้อยกว่า 20 เมตร) มีผลกระทบด้านการเวนคืนน้อย โครงสร้างทางวิ ่งยกระดับมีผลกระทบกับ
การจราจรน้อย มีลักษณะที่เอื ้อต่อการพัฒนาพื้นที่ของเมือง มีอัตลักษณ์ สอดคล้องกับบริบทของเมือง
ท่องเที่ยวและดึงดูดให้เกิดการเปลี่ยนรูปแบบการเดินทาง 

  
ที่มา : www.daylinews.co.th   ที่มา : www.railjournal.com 

รปูท่ี 5-1 ระบบขนส่งสาธารณะประเภทรถไฟฟ้ารางเดี่ยว (Monorail) 
 

5.2 แนวเส้นทางโครงการสายสีม่วง 
 จากภาพรวมโครงการรถไฟฟ้าเมืองพัทยาทั้งระบบ ที่ประกอบด้วยแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว และแนว
เส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วงและสายสีแดงจากผลการคัดเลือกแนวเส้นทางที่เหมะสม ดังแสดงในรูปที่ X-X ซึ่งจากผล
การศึกษาดังกล่าวได้มีการแบ่งแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วงออกเป็น 2 ระยะ คือ สายสีม่วงระยะที่ 1 (PA) ที่มี
จุดเริ่มต้นที่สถานี S1-01 ของสายสีเขียว (บริเวณสถานีรถไฟพัทยา) แล้วไปสิ้นสุดที่หนองปรือ และสายสีม่วงระยะที่ 2 (PB) ที่มี
จุดเริ่มต้นที่แยกทัพพระยา (เชื่อมต่อทางวิ่งกับสายสีเขียว) แล้วไปสิ้นสุดที่สถานี S1-01 ของสายสีเขียว (บริเวณสถานีรถไฟ
พัทยา) ซึ่งส่งผลให้สายสีม่วงระยะที่ 1 มีความจำเป็นต้องเชื่อมต่อทางวิ่งเข้ากับโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว เพื่อให้สามารถใช้
ทางวิ่งร่วมและสามารถให้บริการเดินรถจากหนองปรือไปยังเมืองพัทยาไปจนถึงสถานี S1-12 ของสายสีเขียว รวมถึงสามารถใช้
อาคารศูนย์ซ่อมบำรุงของสายสีเขียวร่วมกันได้ โดยแนวเส้นทางของโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ระยะที่ 1 และระยะที่ 2 มี
รายละเอียดดังนี้ 

 สายสีม่วงระยะที่ 1 (PA) : มีจุดเริ่มต้นที่ปลายย่านสถานี S1-01 ของสายสีเขียว (บริเวณสถานีรถไฟพัทยา) แล้วทำการ
เวนคืนพื้นที่เพื่อตัดแนวเส้นทางเข้าสู่แนวถนนพรประภานิมิต แล้ววิ่งต่อไปบนถนนพรประภานิมิต ไปจนถึงซอยพรประภานิมิต 26 
และแนวเส้นทางจะเลี้ยวขวาเข้าสู่ถนนซอยพรประภานิมิต 26 และไปสิ้นสุดโครงการที่หนองปรือบริเวณปากซอยหนองไม้แก่น 15 มี
ระยะทางรวมประมาณ 5.99 กิโลเมตร และประกอบด้วยมีจำนวนสถานีรถไฟฟ้าจำนวน 6 สถานี ดังแสดงในรูปที่ X-X 

 สายสีม่วงระยะที่ 2 (PB) : มีจุดเริ่มต้นที่บริเวณแยกทัพพระยา (เชื่อมทางวิ่งกับสายสีเขียว) แล้ววิ่งไปตามถนนพัทยาสาย 
3 และเลี้ยวขวาบริเวณแยกชุมสายเพื่อวิ่งไปบนถนนพัทยากลางไปจนถึงถนนสุขุมวิท แล้วเวนคืนเพื่อตัดแนวเส้นทางใหม่ไปจนถึง
เขตทางของการรถไฟฯ โดยใช้เขตทางเวนคืนกว้าง 14.40 เมตร ซึ่งเป็นความกว้างเขตทางที่น้อยที่สุดในการดำเนินโครงการ เมื่อข้าม
ทางรถไฟไปแล้วจะทำการเบี่ยงแนวเส้นทางเพื่อวิ่งคู่ขนานไปกับแนวเส้นทางรถไฟความเร็วสูง ซึ่งในช่วงนี้จะเป็นการขอใช้พื้นที่ของ
การรถไฟแห่งประเทศไทยบางส่วน และต้องมีการเวนคืนพื้นที่เพิ่มเติมจากเขตทางของการรถไฟฯ อีกประมาณ 4.00 เมตร หลังจาก
นั้นแนวเส้นทางโครงการจะไปสิ้นสุดที่จุดเชื่อมต่อทางวิ่งกับสายสีม่วงระยะที่ 1 ที่ปลายย่านสถานี S1-01 ของสายสีเขียวบริเวณ
สถานีรถไฟพัทยามีระยะทางรวมประมาณ 5.45 กิโลเมตร และประกอบด้วยมีจำนวนสถานีรถไฟฟ้าจำนวน 6 สถานี ดังแสดงในรูปที่ 
X-X 

http://www.daylinews.co.th/
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รูปที่ 5-2 แผนที่แสดงแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าเมองพัทยาทั้งระบบ 

  

 
รูปที่ 5-3 แผนที่แสดงตำแหน่งสถานีและภาพรวมการเดินรถของโครงการรถไฟฟ้าเมืองพัทยาทั้งระบบ 
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5.3 โครงสร้างทางวิ่ง 

 สำหรับการกำหนดรูปแบบแนวคิดเบื้องต้นของแนวเส้นทางโครงการจะพิจารณาควบคู่ไปกับการ
พิจารณาข้อจำกัดด้านกายภาพของแนวเส้นทาง ได้แก่ จุดตัดทางแยกของถนนที่ใช้ในการก่อสร้างเส้นทาง
โครงการ สภาพความกว้างเขตทาง สภาพการใช้แระโยชน์ที่ดินสองข้างทาง รวมทั้งผลกระทบด้านสิ่งแวดล้อม 
ได้แก่ ความปลอดภัยในการเดินทาง ผลกระทบด้านเสียง อากาศ สั่นสะเทือน รวมทั้งผลกระทบด้านทัศนียภาพ  

จากการสำรวจสภาพพ้ืนที่ของแนวเส้นทางของรถไฟฟ้าสายสีแดง (วงเวียนปลาโลมา-แยกทัพพระยา-
สนามกีฬาฯ) ส่วนใหญ่จะดำเนินการก่อสร้างบนถนนเดิม ได้แก่ ถนนพัทยากลาง ถนนพัทยาใต้ ถนนทัพพระยา 
ถนนจอมเทียนสาย 1 ถนนจอมเทียนสาย 2 เป็นต้น ซึ่งถนนดังกล่าวจะมีจุดตัดทางแยกบริเวณช่วงทาง
ค่อนข้างมาก รวมทั้งสภาพการใช้ประโยชน์ที่ดินสองข้างทางมีลักษณะเป็นที่อยู่อาศัยและพ้ืนที่เศรษฐกิจ มีทาง
เชื่อมเข้า-ออกจำนวนมาก ดังนั้น ขจัดปัญหาจุดตัดระหว่างระบบขนส่งสาธารณะกับรถยนต์บนถนนเพื่อเพ่ิม
ความปลอดภัยในการเดินทาง และเพิ่มความเร็วและความตรงต่อเวลา (Reliability) ในการเดินทางของระบบ
ขนส่งสาธารณะผ่านทางแยก รวมทั้งลดผลกระทบด้านการเวนคืนและมีค่าลงทุนที่ไม่สูงมากนัก รูปแบบแนวคิด
เบื้องต้นของแนวเส้นทางโครงการจะกำหนดเป็นโครงสร้างทางวิ่งยกระดับ ดังรูปที่ 5-4 

 
รูปที่ 5-4 รูปแบบโครงสร้างทางว่ิงรถของไฟฟ้า 
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5.4 สถานี 

5.4.1 ตำแหน่งสถานี 

 การกำหนดตำแหน่งสถานีจะพิจารณาที่แหล่งดึงดูดการเดินทางหรือแหล่งชุมชนเพื่อให้บริการ
ผู้โดยสารได้เป็นจำนวนมาก ตัวอย่างจากโครงการรถไฟฟ้าของบริษัท บีทีเอส จะกำหนดระยะห่างระหว่าง
สถานีอยู่ที่ 800-1,000 เมตร โดยระยะเดินจะอยู่ที่ 400-500 เมตร ขึ้นกับเงื่อนไขทางกายภาพอ่ืน ๆ ในบริเวณ
ศูนย์กลางเมืองที่มีแหล่งดึงดูดการเดินทางมาก ระยะห่างระหว่างสถานีอาจน้อยกว่า 800 เมตร บริเวณชาน
เมืองที่แหล่งดึงดูดการเดินทางน้อยระยะห่างระหว่างสถานีอาจมากกว่า 1,000 เมตร ขึ้นกับความคุ้มค่า
ทางการลงทุน สถานีของรถไฟฟ้าสายสีม่วงมีจำนวน 12 สถานี โดยตำแหน่งสถานีของรถไฟฟ้า รายละเอียดดัง 
รูปที่ 5-5 

 

รูปที่ 5-5 ตำแหน่งสถานีรถไฟฟ้าของโครงการ 
 

5.4.2 การออกแบบสถานี 
 ในการออกแบบสถานีกำหนดให้องค์ประกอบของอาคารสถานี สามารถแบ่งออกเป็น 3 ชั้น ดังรูปที่ 5-6 
โดยมีรายละเอียดในการออกแบบแต่ละชั้นดังนี้ 

1) ชั้นพื้นถนน (Street Level) เป็นชั้นล่างสุดของสถานีอยู่ระดับเดียวกับถนน เป็นจุดเปลี่ยนถ่าย
การเดินทางมาจากรูปแบบการเดินทางอื่น ๆ ควรจัดให้มีสิ่งอำนวยความสะดวกสำหรับคนพิการหรือผู้สูงอายุ 
เช่นจุดรับส่ง ลิฟต์ กำหนดพ้ืนที่จอดรับส่งผู้โดยสารที่ชัดเจนไม่รบกวนผิวการจราจรของถนนหลัก แสดงข้อมูล
ต่าง ๆ เช่น ป้ายสัญลักษณ์ ชื่อสถานี ป้ายบอกทาง ป้ายบอกเวลาเดินรถขบวนแรกและขบวนสุดท้าย 
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2) ชั้นจำหน่ายตั๋ว (Concourse Level) ชั้นจำหน่ายตั๋วจะแบ่งพ้ืนที่ออกเป็น 2 ส่วน คือ 
 2.1)  พื้นที่สาธารณะ : ประกอบด้วยพื้นที่สำหรับผู้โดยสารที่ชำระค่าโดยสารแล้ว (Paid Area) 

และพ้ืนที่สำหรับผู้โดยสารที่ยังไม่ได้ชำระค่าโดยสาร (Unpaid Area) ทั้งสองพ้ืนที่นี้ถูกแยกด้วยประตูเข้า-ออก
อัตโนมัติ (Automatic Gate) และประตูพิเศษ (Flush Gate) 

 2.2)  พื้นที่เจ้าหน้าที่ : เป็นพื้นที่ที่เกี่ยวข้องกับการทำงานด้านเทคนิคของบริษัท เช่น ห้องควบคุม
สถานี ห้องเครื่องมือติดต่อสื่อสารอาณัติสัญญาณต่าง ๆ  

3)    ชั้นชานชาลา (Platform Level) สามารถแบ่งรูปแบบชานชลาออกเป็น 2 แบบดังนี้ 
 3.1)  สถานีที่มีชานชาลาอยู่ด้านข้าง (Side Platform) และมีทางวิ่งอยู่ตรงกลาง เป็นรูปแบบที่
ใช้โดยทั่วไปในระบบขนส่งมวลชนระบบราง สะดวกต่อการใช้งาน โดยมีชานชาลาสำหรับแต่ละทิศทางการเดิน
รถทิศทางละ 1 ชานชาลา มีความปลอดภัยสูงสำหรับการเดินรถแนวเส้นทางเข้าสู่สถานีเป็นแนวตรง 
 3.2)  สถานีที่มีชานชาลาอยู่ตรงกลาง (Centre Platform) และมีทางวิ่งอยู่ด้านข้าง 

 สำหรับตัวอย่างการออกแบบรูปแบบสถานีไฟฟ้าของโครงการ ดังรูปที่ 5-7 และรูปที่ 5-8 
 

 

 
รูปตัดสถานีรถไฟฟ้าประเภท Side Platform รูปตัดสถานีรถไฟฟ้าประเภท Centre Platform 

รูปที่ 5-6 รูปตัดสถานีไฟฟ้าของโครงการ 
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รูปที่ 5-7 สถานีแบบชานชลาอยู่ตรงกลางตรงกลางใช้กับพื้นที่ที่มีเขตทาง 20 เมตร ขึ้นไป  

 

 
รูปที่ 5-8 สถานีแบบชานชลาอยู่ด้านข้างเป็นรูปแบบที่ใช้กับพื้นที่ที่มีเขตทางแคบ 19-20 เมตร 
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5.5 การกำหนดตำแหน่งจุดจอดแล้วจร 

แนวความคิดในการเลือกตำแหน่งจุดจอดแล้วจร (Park & Ride) เป็นพื้นที่สำหรับจอดรถที่อยู่ใกล้กับ
ระบบขนส่งมวลชน ในรูปแบบของอาคารและลานจอดรถ เพื่อให้ประชาชนเปลี่ยนผ่านจากรถส่วนบุคคลเข้าสู่
ระบบขนส่งมวลชนและมารับรถกลับหลังจากเดินทางกลับ โดยปกติจะมีให้บริการอยู่ในเขตพ้ืนที่ชานเมืองหรือ
บริเวณขอบนอกของตัวเมืองใหญ่ 

การกำหนดตำแหน่งจุดจอดและจร (Park & Ride) แนวเส้นทางสายสีม่วง การเลือกจุดจอดแล้วจร
ต้องพิจารณาจากความสะดวกในการเข้าถึงตัวสถานีรถไฟฟ้าเป็นหลัก จึงพิจารณาที่ดินที่อยู่ใกล้ตัวสถานีเป็น
ลำดับแรก เนื่องจากในบริเวณโดยรอบสถานี P-12 ไม่มีที่ดินของรัฐ จึงมีความจำเป็นต้องเวนคืนที่ดินของ
เอกชนโดยเลือกแปลงท่ีดินที่ไม่มีสิ่งปลูกสร้างหรือมีสิ่งปลูกสร้างให้น้อยที่สุดเพ่ือลดผลกระทบต่อผู้ถูกเวนคืน ที่
ปรึกษาจึงเลือกที่ว่างที่ยังไม่มีสิ ่งปลูกสร้างเป็นพื้นที่ 11 ไร่ 1 งาน 16 ตร.วา ห่างจากตัวสถานีป ระมาณ  
90 เมตร มาพัฒนาเป็นจุดจอดแล้งวจร 

รูปแบบจุดจอดและจร (Park & Ride) จุดจอดแล้วจรรูปแบบลานจอด เป็นรูปแบบที่ใช้งบประมาณ
ลงทุนน้อยและได้จำนวนจอดต่อพ้ืนที่ต่ำ  

 

 

รูปที่ 5-9 ตำแหน่งจุดจอดแล้วจรของโครงการ 

 

โครงการเลือกจัดการที่จอดรถรูปแบบ The Parking Row เป็นการจัดผังเส้นทางเดินรถยนต์ที่มีลักษณะการ
เดินรถยนต์ทางเดียว และที่จอดรถยนต์ทำมุม 90 องศา ซึ่งเป็นรูปแบบการจัดการที่เข้าใจง่ายใช้งานได้สะดวก ลด
โอกาสเกิดอุบัติเหตุได้ จัดเป็นทางเข้าออกทางเดียว สามารถรองรับรถยนต์ได้ 171 คัน รถจักรยานยนตร์ 129 คัน  และ
ห้องน้ำสาธารณะสำหรับผู้มาใช้บริการ ดังรูปที่ 5-10 
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รูปที่ 5-10 รายละเอียดเบื้องต้นจุดจอดแล้วจรของโครงการ 

 

5.6 ศูนย์ซ่อมบำรุงรถไฟฟ้า (Depot) 

5.6.1  ตำแหน่งศูนย์ซ่อมบำรุงรถไฟฟ้า 

 จากการศึกษาทบทวนการออกแบบศูนย์ซ่อมบำรุงรถไฟฟ้าของรถไฟฟ้าสายสีเขียว (Pilot Project) 
พบว่าศูนย์ซ่อมบำรุงการให้บริการขบวนรถของรถไฟฟ้าสายสีม่วงและรถไฟฟ้าสายสีแดงได้ รถไฟฟ้าทั้ง 3 สาย 
ได้แก่ รถไฟฟ้าสายสีเขียว รถไฟฟ้าสายสีม่วงและรถไฟฟ้าสายสีแดง จะใช้ศูนย์ซ่อมบำรุงร่วมกัน โดยมีที่ตั้งอยู่
ภายในเขตที่พักอาศัยเละเขตอุตสาหกรรม รถไฟฟ้าจะออกจากศูนย์ซ่อมบำรุงรถไฟฟ้าในช่วงเวลาเช้า และ
ให้บริการตั้งแต่สถานีปลายทาง จนถึงใจกลางเมืองพัทยา ซึ่งเป็นทิศทางเดียวกับการเดินทางของผู้โดยสารที่
ต้องเดินทางไปทำงานในช่วงเวลาเร่งด่วน และในช่วงเวลาเย็นรถไฟฟ้าจะให้บริการตั้งแต่ใจกลางเมืองพัทยา
จนกระทั่งถึงสถานีปลายทาง และวิ่งกลับเข้าไปยังศูนย์ซ่อมบำรุงรถไฟฟ้า ซึ่งเป็นทิศทางเดียวกับการเดินทาง
ของผู้โดยสารที่ต้องเดินทางกลับที่พักอาศัยในเวลาหลังเลิกงาน  

ศูนย์ซ่อมบำรุงรถไฟฟ้าตั้งอยู่บริเวณจุดเชื่อมต่อ (Junction) ของเส้นทางการเดินรถไฟฟ้าสายสีเขียว 
สีแดง และสีม่วง บนถนนทัพพระยา บนพื้นที่ 44.5 ไร่ บริเวณดังกล่าวเป็นพื้นที่โล่ง มีที่พักอาศัยไม่หนาแน่น 
เหมาะสำหรับเป็นพ้ืนที่ตั้งของศูนย์ซ่อมบำรุงฯ ดังรูปที่ 5-11 
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รูปที่ 5-11 สถานที่ตั้งศูนย์ซ่อมบำรุงรถไฟฟ้า 
 

 

5.5.2 การออกแบบอาคารศูนย์ซ่อมบำรุงรถไฟฟ้า 

อาคารศูนย์ซ่อมบำรุงรถไฟฟ้ามีลักษณtเป็นอาคารสูง 4 ชั้น มีวัตถุประสงค์เพื่อการจอดและซ่อมบำรุงของ
รถไฟฟ้า รวมถึงการซ่อมบำรุงในงานโยธาและงานระบบรถไฟฟ้าอื่น ๆ เช่น ระบบจ่ายกระแสไฟฟ้า ระบบอาณัติ
สัญญาณ ระบบจัดเก็บค่าโดยสารอัตโนมัติ เป็นต้น นอกจากนี้ยังเป็นที่ตั้งสำหรับศูนย์ควบคุมและบริหารงานการ
เดินรถด้วย โดยงานซ่อมบำรุงรักษาทางวิ่ง (Trackwork) สำหรับระบบรถไฟฟ้ารางเดี่ยวจะพิจารณาเป็นส่วนหนึ่งของ
โครงสร้างทางวิ่ง 

กิจกรรมการซ่อมบำรุงรถไฟฟ้าจะกระทำในช่วงเวลากลางคืน หลังจากรถไฟฟ้าขบวนสุดท้ายวิ่งเข้าศูนย์
ซ่อมบำรุงฯ รถไฟฟ้าทุกขบวนจะถูกจอดไว้ที่โรงจอดรถไฟฟ้า เพ่ือให้รถซ่อมบำรุง (Maintenance Vehicle) สามารถ
วิ่งเพื่อตรวจสภาพทางวิ่ง (Elevated) รวมถึงระบบรถไฟฟ้าอื่นๆ บนโครงสร้างทางวิ่ง เช่น ระบบจ่ายกระแสไฟฟ้า 
ระบบอาณัติสัญญาณ เป็นต้น โดยโรงจอดรถไฟฟ้าสามารถรองรับรถไฟฟ้าได้สูงสุด 28 ขบวน ซึ่งเพียงพอสำหรับ 
การเปิดให้บริการระยะแรกในเส้นทางสายสีเขียว รวมถึงส่วนต่อขยายในเส้นทางสายสีม่วงและแดง 

แนวคิดภาพรวมการวางตำแหน่งอาคารจะกำหนดตำแหน่งให้สอดคล้องกับระบบการเดินรถ เส้นทางรางรถไฟ
ที่จะเข้าออกพื้นที่โครงการเป็นหลัก ขั้นตอนต่อมาจะกำหนดตำแหน่งของที่ตั้งอาคารประกอบในส่วน ที่เป็นอิสระจาก
การวางระบบรางในพื้นที ่ โดยให้ความสัมพันธ์ของแต่ละอาคารอยู ่ในตำแหน่งที ่ใช้งานต่อเนื ่องกันได้  สะดวก 
ทางเข้าออก มี 2 ทาง ได้แก่ ทางเข้าออกของรางรถไฟ ในระดับที่ 2 จากโครงสร้างทางวิ่งยกระดับกลุ่มอาคารที่เกี่ยวกับ
การซ่อมบำรุงทั้งหมด จัดให้อยู่บริเวณเดียวกันที่การวางรางรถไฟสามารถเข้าไปถึงได้ ซึ่งเป็นพ้ืนที่ส่วนกลางของที่ดินที่
มีระยะกว้างยาวของที่ดินเพียงพอจะรองรับส่วนซ่อมบำรุง ทั้งหมดให้อยู่ในบริเวณเดียวกันได้ ทั้งนี้เพ่ือความสอดคล้อง
และสะดวกในการใช้งาน โดยแยกการสัญจรต่าง ๆ  ไม่ได้ตัดกัน กลุ่มสำนักงาน เป็นกลุ่มการใช้งานที่สามารถแยกออกมา
จากส่วนซ่อมบำรุงได้ โดยไม่กระทบการซ่อมบำรุง จึงจัดวางให้อยู่พื้นที่บริเวณด้านทิศเหนือของพื้นที่โครงการ จัดวาง
ตำแหน่งของอาคารให้อยู่ในทิศทางที่เข้าถึงสะดวกสัมพันธ์กับแดดและลม เพ่ือดึง เอาประโยชน์ของธรรมชาติเข้ามาใช้
เพื่อให้เกิดความร่มรื่น อยู่สบายและประหยัดพลังงานและมีมุมมองที่สวยงาม ซึ่งจะช่วยให้ภาพรวมของโครงการ
สมบูรณ์ดียิ่งขึ้น ลักษณะอาคารศูนย์ซ่อมบำรุงรถไฟฟ้าดังแสดงในรูปที่ 5-12 

การกำหนดพื้นที่ใช้สอยหลัก ต้องสอดคล้องกับกระบวนการซ่อมบำรุงของระบบการเดินรถไฟ  
และการบริหารจัดการต่าง ๆ และรองรับการใช้งานทั้งหมดได้ การกำหนดขนาดพื้นที่ใช้สอยส่วนใหญ่กำหนด
จาก ขนาดอุปกรณ์ เครื่องมือ เครื่องจักรที่จะใช้งานในศูนย์ ให้สัมพันธ์กับจำนวนผู้ใช้ ศูนย์ซ่อมบำรุงและศูนย์
ควบคุมการเดินรถ ประกอบไปด้วยพื้นที่ใช้สอย ดังนี้  

Depot 



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม  15 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที ่2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

1) พ้ืนที่บริหารและศูนย์ควบคุมการเดินรถ 2) พ้ืนที่ซ่อมบำรุงหลัก  
3) พ้ืนที่ซ่อมบำรุงส่วนสาธารณูปโภค  4) พ้ืนที่โรงจอด 
5) พ้ืนที่ล้างรถ      6) พ้ืนที่ซ่อมซุ้มล้อ 
7) พ้ืนที่สถานีไฟฟ้าย่อย   8) พ้ืนที่เก็บวัตถุเคม ี
9) พ้ืนที่บำบัดน้ำเสีย      10) พ้ืนที่ล้างรถด้วยเครื่องจักร  
11) ป้อมยาม      12) พ้ืนที่เครื่องปรับอากาศ  
13) พ้ืนที่สถานีสูบน้ำ     14) พ้ืนที่เก็บขยะ 

 
รูปที่ 5-12 ลักษณะอาคารศูนย์ซ่อมบำรุงรถไฟฟ้า 

 

6. สรุปผลการศกึษาผลกระทบสิ่งแวดลอ้มทีส่ำคญั และร่างมาตรการดา้นสิ่งแวดล้อมของโครงการ 

6.1 เหตุผลและความจำเป็นของการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 

 ตามพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 และตามประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม พ.ศ.2566 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 141 ตอนพิเศษ 4ง วันที่ 5 มกราคม 2567 ลำดับ 21 ระบุว่า 
“ระบบการขนส่งทางราง” ต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เพื่อเสนอต่อสำนักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากร ธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) และนำเสนอต่อคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) 

6.2 การดำเนินงานด้านสิ่งแวดล้อม 

 ในช่วงที่ผ่านมา ที่ปรึกษาได้ดำเนินการรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิของสภาพแวดล้อมปัจจุบัน สำรวจการใชท้ี่ดิน 
สำรวจพืชและสัตว์ในระบบนิเวศ สำรวจเศรษฐกิจ-สังคม และสำรวจแหล่งประวัติศาสตร์และโบราณคดี รวมทั้งได้
ดำเนินการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำผิวดินและระบบนิเวศทางน้ำ และติดตั ้งเครื่องตรวจวัดคุณภาพอากาศและ
บรรยากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน เพ่ือเป็นตัวแทนฤดูฝนและฤดูแล้ง (ดังแสดงในตารางที่ 6-1 และรูปที่ 6-1) เพ่ือ
นำมาประกอบการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)พร้อมทั้งกำหนดร่างมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม โดยสรุปได้ดังตารางที่ 6-2 



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม  16 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที ่2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

ตารางท่ี 6-1 สรุปการสำรวจและเก็บตัวอย่างด้านสิ่งแวดล้อมที่ผ่านมา 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สถานีเก็บตัวอย่าง ช่วงดำเนินการสำรวจ 
น้ำผิวดิน และนิเวศวิทยา
ทางน้ำ 

โครงการรถไฟฟ้าสายสมี่วง (หนองปรือ-แยกทัพพระยา) 
• คลองมาบยายเลีย 

• 4 มีนาคม 2567 (ฤดูแล้ง) 
• 5-7 กรกฎาคม 2567 (ฤดูฝน) 

 
 

น้ำทะเล • สะพานท่าเทียบเรือแหลมบาลีฮาย • 4 มีนาคม 2567 (ฤดูแล้ง) 
• 5-7 กรกฎาคม 2567 (ฤดูฝน) 

อากาศและบรรยากาศ 
เสียง และความ
สั่นสะเทือน 

โครงการรถไฟฟ้าสายสมี่วง (หนองปรือ-แยกทัพพระยา) 
• ชุมชนทัพพระยา เมืองพัทยา  
• โรงเรียนเมืองพัทยา 5 (บ้านเนินพัทยาเหนือ)  
• ชุมชนบ้านกลาง เทศบาลตำบลหนองปรือ 

• 4 มีนาคม 2567 (ฤดูแล้ง) 
• 4-10 กรกฎาคม 2567 (ฤดูฝน) 

 
 

นิเวศวิทยาทางบก • สำรวจพืชและสตัว์ในระบบนิเวศบริเวณแนวเส้นทาง
โครงการ และพื้นที่ศึกษาข้างละ 500 เมตรจากจดุ
กึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

• 16-22 มีนาคม 2567 (ฤดูแล้ง) 
• 3-7 กรกฎาคม 2567 (ฤดูฝน) 
 

ที่มา : ที่ปรึกษา, 2567 

 

6.3 การโยกย้ายและการเวนคืน 

การศึกษาข้อมูลการโยกย้ายเวนคืนของโครงการ มีพื้นที่ที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบเป็นที่ดิน 635 แปลง 
เนื้อท่ีที่ถูกเขตทางประมาณ 64 ไร่ และอาคารสิ่งปลูกสร้าง จำนวน 461 รายการ 
  



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม  17 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที ่2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

 

  
การเก็บตัวอย่างน้ำผิวดิน และนิเวศวิทยาทางน้ำ 

  
การเก็บตัวอย่างน้ำทะเล 

  
การตรวจวดัคณุภาพอากาศและบรรยากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 

  
การสำรวจนิเวศวิทยาทางบก 

รูปที่ 6-1 การเก็บตัวอย่างด้านสิ่งแวดล้อม 



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 18 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที ่2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

ตารางท่ี 6-2 การประเมินผลกระทบและร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
องค์ประกอบทาง

สิ่งแวดล้อม 
และคุณค่าต่างๆ 

ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 
1.1 สภาพภูมิประเทศ ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง - 

- กิจกรรมการการก่อสร้างของโครงการจะมีลักษณะเป็น
โครงสร้างทางยกระดับตลอดแนวเส้นทางโครงการ ซ่ึง
ส่วนใหญ่จะอยู่ในเขตทางเดิมและเกะกลางถนนของ
ถนนโครงข่ายเดิมในปัจจุบัน ไม่ได้มีกิจกรรมท่ีต้องปรับ
ความลาดชัน หรือตัดผ่านพื้นที่ภูเขา ดังนั้น ผลกระทบ
ที่จึงอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

- ไม่ส ่งผลกระทบต่อสภาพภูมิประเทศ จึงไม่การกำหนด
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

 

 ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ - 
 - ในระยะดำเนินการไม่มีกิจกรรมที่ก่อให้เกิดผลกระทบ

ต่อการเปลี่ยนแปลงสภาพภูมิประเทศ ดังน้ัน ผลกระทบ
ที่จึงอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

- ไม่ส ่งผลกระทบต่อสภาพภูมิประเทศ จึงไม่การกำหนด
มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

 

1.2 ทรัพยากรดิน ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
- การสูญเสียหน้าดินและการชะล้างพังทลายของดิน : 

กิจกรรมการก่อสร้างฐานรากจำเป็นต้องขุดเจาะดิน
และเปิดพื้นที่บางส่วนซึ่งอาจทำให้เกิดการสูญเสียดิน
จากการเคลื่อนย้ายออกจากพื้นท่ีก่อสร้างและบางส่วน
จะถูกน้ำฝนชะล้างแต่ กิจกรรมดังกล่าวจะเกิดขึ้น
ในช่วงสั ้นๆ และมีพื ้นที ่จำกัดเฉพาะบริเวณที่มีการ
ก่อสร้างเท่าน้ัน ดังน้ัน จึงกำหนดผลกระทบทางลบใน
ระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
- ดินที่ถูกนำออกจากการทำฐานรากและจากงานส่วนอื่นๆ ให้

ขนส่งโดยรถบรรทุกดินพร้อมปิดคลุมด้วยผ้าใบเพื่อนำไปกอง
บริเวณท่ีเหมาะสม 

- กิจกรรมการเปิดหน้าดินให้พิจารณาดำเนินการก่อสร้างในฤดู
แล้ง เพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาการชะล้างพังทลายของดินในช่วงฤดู
ฝน(ระหว่างกลางเดือนพฤษภาคมถึงกลางเดือนตุลาคม) แต่
หากจำเป็นต้องดำเนินการให้อัดชั้นดินให้แน่นและราบเรียบ
สม่ำเสมอ 

- การกองดิน รวมถึงวัสดุอุปกรณ์ต่างๆ ที ่นำมาใช้ในงาน
ก่อสร้างต้องอยู่ห่างจากแหล่งน้ำผิวดินมากกว่า 100 เมตร  

- 
 

 
  



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 19 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที ่2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

 

ตารางท่ี 6-2 การประเมินผลกระทบและร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

1.2 ทรัพยากรดิน (ต่อ)  - ดินบางส่วนที่มีการปนเปื้อนสารละลายโพลิเมอร์จากการใช้
ป้องกันการพังทลายของดิน และรักษาเสถียรภาพของหลุมของ
โครงสร้างฐานราก ให้ทำการเก็บรวบรวมเพื ่ อประสาน
บริษัทเอกชนที่ขึ้นทะเบียนกับกรมโรงงานอุตสาหกรรม 
สำหรับให้บริการกำจัดกากอุตสาหกรรม ให้เข้ามารับดินท่ี
ปนเปื้อนสารโพลิเมอร์ไปกำจัดอย่างถูกวิธีต่อไป 

- 

1.2 ทรัพยากรดิน(ต่อ) ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ - 
 - พื้นที่ที่ถูกเปิดหน้าดินจะมีสิ่งก่อสร้างมาแทนที่ ดังน้ัน

ผลกระทบที่จึงอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 
- ไม่มี  

1.3 ธรณีวิทยา 
และแผ่นดินไหว 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง - 
- ผลการตรวจสอบแผนที่ภัยพิบัติแผ่นดินไหวประเทศ

ไทย พ.ศ.2562 ของกรมทรัพยากรธรณี พบว่า พื้นท่ี
แนวเส้นทางโครงการอยู่ในเขตพื้นที่เสี่ยงภัย “ระดับ
เบา” และผลการศึกษาสถิติข้อมูลแผ่นดินไหวที ่มี
ผลกระทบต่อประเทศไทย ระหว่าง พ.ศ.2557-2566 
ของกองเฝ้าระวังแผ่นดินไหว กรมอุตุนิยมวิทยา พบว่า 
พื้นท่ีจังหวัดชลบุรี ไม่อยู่บริเวณศูนย์กลางแผ่นดินไหว
แต่อย่างใดดังนั ้น จึงกำหนดผลกระทบทางลบใน
ระดับต่ำ 

- กำหนดให้ใช้สารละลายโพลิเมอร์ (Polymer Slurry) ป้องกัน
การพังทลายของดินและร ักษาเสถ ียรภาพของหลุม โดย
สารละลายดังกล่าวมีคุณสมบัติช่วยลดการซึมผ่านชั้นทรายและ
ยึดเกาะอนุภาคของดินหรือทรายท่ีมีขนาดเล็กให้ยึดเกาะกันทำ
ให้ตกตะกอนเร็วขึ้น 

- กำหนดให้ดำเนินการก่อสร้างตามแบบโครงสร้างป้องกันการ
ทรุดตัวในส่วนของฐานโครงสร้างทางยกระดับ  

 

 ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ - 
 - แนวเส้นทางก็ไม่ได ้อย ู ่ ในพื ้นที ่ เส ี ่ยงต่อการเกิด

แผ่นดินไหว ประกอบกับ ความมั ่นคงแข็งแรงของ
โครงสร้างทั้งหมดจะได้รับการออกแบบก่อสร้างตาม
มาตรฐานท่ีกำหนดไว้ ดังน้ัน ผลกระทบจึงอยู่ในระดับ
ไม่มีผลกระทบ 

- ไม่มี  
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เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

ตารางท่ี 6-2 การประเมินผลกระทบและร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

1.4 อุทกวิทยาและ 
คุณภาพน้ำผิวดิน 

 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
- การก่อสร้างตอม่อของโครงสร้างทางยกระดับใกล้

จุดตัดแหล่งน้ำ ซ่ึงอาจมีเศษวัสดุตกหล่นลงไปในแหล่ง
น้ำ รวมถึงการชะล้างของดิน หิน และอนุภาคต่างๆ 
ในช ่วงฤด ูฝน(ระหว ่างกลางเด ือนพฤษภาคมถึ ง
กลางเดือนตุลาคม) ลงสู่คลองมาบยายเลีย (จุดที่ 1) 
(กม.6+650) และคลองยมาบยายเลีย (จุดที่ 2) (กม.
10+523) ของแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสี
ม่วง (หนองปรือ–แยกทัพพระยา) ส่งผลทำให้กีด
ขวางการไหลของน้ำตามธรรมชาติ และเพิ่มความขุ่น
ของน้ำบริเวณดังกล ่าว ดังนั ้น จ ึงกำหนดขนาด
ผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

- น้ำเสียที ่เก ิดขึ ้นบริเวณสำนักงานควบคุมงาน และ
บ้านพักคนงานก่อสร้างที ่ซึ ่งจะมีคนงานก่อสร้างได้
ประมาณ 200 คน โดยคาดว่าจะมีปริมาณน้ำเสียท่ี
เกิดขึ้นประมาณ 32 ลูกบาศก์เมตร/วัน โดยปริมาณน้ำ
เสียที่เกิดขึ้นถ้าไม่ได้รับการบำบัดด้วยระบบบำบัดน้ำ
เสียท่ีถูกหลักสุขาภิบาลจะส่งผลกระทบต่อแหล่งน้ำผิว
ดินได้ แต่เนื่องจากแหล่งน้ำผิวดินดังกล่าวมีระยะอยู่
ห่างจากตำแหน่งบ้านพักคนงานก่อสร้างค่อนข้าง
ไกล ดังนั ้น จึงกำหนดขนาดของผลกระทบอยู่ 
ในระดับต่ำ 

- กิจกรรมการเปิดหน้าดินให้พิจารณาดำเนินการก่อสร้างในฤดู
แล้ง เพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาการชะล้างพังทลายของดินในช่วงฤดู
ฝน (ระหว่างกลางเดือนพฤษภาคมถึงกลางเดือนตุลาคม) แต่
หากจำเป็นต้องดำเนินการให้อัดชั้นดินให้แน่นและราบเรียบ
สม่ำเสมอ 

- การกองดิน รวมถึงวัสดุอุปกรณ์ต่างๆ ที่นำมาใช้ในงานก่อสร้าง 
ต้องอยู่ห่างจากแหล่งน้ำผิวดินมากกว่า 100 เมตร 

- การก่อสร้างโครงสร้างทางวิ่งยกระดับบริเวณเกาะกลางถนนท่ี
อยู่เหนือห้วยมาบยายเลีย ต้องตั้งตาข่าย (safety net) รองรับ
โครงสร้าง โดยมีขนาดของตาข่ายและความยาวครอบคลุม
โครงสร้าง เพื่อให้สามารถรองรับเศษวัสดุก่อสร้างท่ีอาจร่วงหล่น
ลงในห้วยมาบยายเลีย 

- ห้ามไม่ให้คนงานก่อสร้างท้ิงขยะมูลฝอย และวัสดุก่อสร้างลง
ในห้วยมาบยายเลีย 

- ที่ตั้งสำนักงานโครงการชั่วคราว ต้องจัดให้สร้างห้องน้ำ-ห้อง
ส้วมที่ถูกสุขลักษณะ และมีจำนวนเพียงพอกับจำนวนคนงาน
ก่อสร้างไว้ในบริเวณที่พักคนงานก่อสร้าง พร้อมทั้งติดตั้งระบบ
บำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปประเภทถังเกรอะ-ถังกรองไร้อากาศเพื่อ
บำบัดน้ำเสียให้เป็นไปตามมาตรฐานน้ำท้ิงก่อนจะระบายออก
สู่ภายนอก 

- พื้นที่ดำเนินการ 
 โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง (หนองปรือ–แยก
ทัพพระยา) : คลองมาบยายเลีย 
- วิธีดำเนินการ: ตรวจวัดความลึก อุณหภูมิน้ำ 

ความโปร ่งแสง ความเค็ม ค่าความนำไฟฟ้า 
ความเร็วกระแสน้ำ ความเป็นกรด-ด่าง ออกซิเจน
ละลายน้ำ บีโอดี ของแข็งแขวนลอย น้ำมันและ
ไขมันเหล็กทั ้งหมด แบคทีเรียกลุ ่มโคลิฟอร์ม
ทั้งหมด แบคทีเรียกลุ่มฟีคอล-โคลิฟอร์ม ตะกั่ว 
และแคดเมียม  

- ระยะเวลาดำเนินการ :2 ครั้ง/ปี ครอบคลุมฤดู
แล้งและฤดูฝน ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 
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การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที ่2 
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ตารางท่ี 6-2 การประเมินผลกระทบและร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

1.4 อุทกวิทยาและ 
คุณภาพน้ำผิวดิน (ต่อ) 

 

ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ 
- จะมีปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นจากการใช้ห้องส้วมของ

พนักงานที่ปฏิบัติหน้าที่ต่างๆ ทั้งนี้ปริมาณน้ำเสียท่ี
เกิดขึ้นจะถูกบำบัดโดยระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป ท่ี
ได้มีการติดตั ้งไว้ในทุกสถานีรถไฟฟ้า จึงไม่ส่งผล
กระทบต่อคุณภาพน้ำผิวดินมากนัก ดังนั้น จึงกำหนด
ขนาดผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

- ตรวจสอบระบบน้ำเสียทุกสถานีรถไฟฟ้าให้สามารถใช้งานได้
อย่างสม่ำเสมอ 

- พื้นที่ดำเนินการ 
 โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง (หนองปรือ–แยกทัพ
พระยา) : คลองมาบยายเลีย 

-  วิธีดำเนินการ: ตรวจวัดความลึก อุณหภูมิน้ำ 
ความโปร ่งแสง ความเค็ม ค ่าความนำไฟฟ้า 
ความเร็วกระแสน้ำ ความเป็นกรด-ด่าง ออกซิเจน
ละลายน้ำ บีโอดี ของแข็งแขวนลอย น้ำมันและ
ไขมันเหล็กทั ้งหมด แบคทีเรียกลุ ่มโคลิฟอร์ม
ทั้งหมด แบคทีเรียกลุ่มฟีคอล-โคลิฟอร์ม ตะกั่ว 
และแคดเมียม 

-  ระยะเวลาดำเนินการ :2 ครั้ง/ปี ในช่วงฤดูฝน
และฤดูแล้งในระยะ 3 ปีแรก และจากนั้นทุกๆ 
5 ป ี
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เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

ตารางท่ี 6-2 การประเมินผลกระทบและร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

1.5 น้ำทะเล ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง - 
- แนวเส้นทางโครงการไม่ได้ตัดผ่านแหล่งน้ำทะเล แต่

อย่างไรก็ตามบริเวณจุดตัดแหล่งน้ำผิวดิน โดยกิจกรรม
การก่อสร้างบริเวณดังกล่าวอาจทำให้ความขุ่นในแหล่ง
น้ำเพิ่มขึ้นและไหลลงสู่ชายหาดพัทยา แต่อย่างไรก็ตาม
จุดตัดแหล่งน้ำผิวดินของแนวเส้นทางโครงการอยู่ห่าง
จากชายหาดพัทยา ดังนั้น จึงกำหนดขนาดผลกระทบ
ทางลบในระดับต่ำ 

 
- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข

ผลกระทบด้านอ ุทกว ิทยาและคุณภาพน้ำผิวดินในระยะ
เตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้างอย่างเคร่งครัด ซึ่งจะเป็น
การป้องกันผลกระทบด้านน้ำทะเล 

 

 ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ - 
 - แนวเส้นทางโครงการไม่ได้ตัดผ่านแหล่งน้ำทะเล แต่

อย ่างไรก็ตามบริเวณจุดตัดแหล่งน้ำผิวดิน อาจ
ปนเปื ้อนน้ำเสียจากสถานี และไหลส่งสู ่ชายหาด
พัทยา แต่อย ่างไรก ็ตามจ ุดต ัดแหล่งน ้ำผ ิวดิน 
ของแนวเส้นทางโครงการอยู่ห่างจากชายหาดพัทยา 
ด ังน ั ้น จ ึงกำหนดขนาดผลกระทบทางลบใน 
ระดับต่ำ 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านอ ุทกว ิทยาและคุณภาพน้ำผิวดินในระยะ
ดำเนินการอย่างเคร่งครัด ซึ่งจะเป็นการป้องกันผลกระทบ
ด้านน้ำทะเล 
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ตารางท่ี 6-2 การประเมินผลกระทบและร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

1.6 อุตุนิยมวิทยา 
และคุณภาพอากาศ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
- กิจกรรมการขุดเปิดหน้าดิน การถมดินและทราย และ

กิจกรรมการก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับ กิจกรรม
การขนส่งเครื ่องจักร/วัสดุอ ุปกรณ์ก ่อสร้าง อาจ
ก่อให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ ่นละออง นอกจากนี้ 
อาจก่อให้เกิดการเพิ ่มขึ ้นของมลพิษทางอากาศจาก
ยานพาหนะและเครื ่องจักรต่างๆ แต่ผลกระทบจะ
เกิดขึ้นชั่วคราวในระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะ
ก่อสร้าง ดังนั้น จึงกำหนดขนาดผลกระทบทางลบใน
ระดับปานกลาง 

- ติดตั้งรั้วทึบสูงอย่างน้อย 2 เมตร เพื่อกำหนดเป็นขอบเขตพ้ืนท่ี
ก่อสร้าง 

- การขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ต้องจำกัดความเร็วไม่เกิน 40 
กิโลเมตร/ชั ่วโมง ขณะวิ ่งผ่านพื ้นที ่อ ่อนไหวต่อผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และชุมชนเพื่อช่วยลดปริมาณฝุ่นละอองที่เกิดขึ้น 
และกระบะบรรทุกท้ายรถต้องได้รับการปิดคลุมอย่างมิดชิดเพื่อ
ป้องกันการตกหล่นและการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 

- การกองดิน กองทราย รวมทั้งวัสดุก่อสร้างต้องจัดให้มีวัสดุปิด
คลุมเพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการล้างพื้นผิวถนนที่อยู่ใกล้เคียง
เขตก่อสร้างโครงการอย่างน้อยวันละ 1 ครั้ง ในช่วงเวลาที่มี
ปริมาณจราจรน้อย หรือในช่วงเวลากลางคืนเพื ่อหลีกเลี ่ยง
ปัญหาการจราจรติดขัด 

- จัดให้มีการดูแลรักษา และซ่อมบำรุงเครื่องจักร เครื่องยนต์ท่ีใช้ใน
การก่อสร้างอย่างสม่ำเสมอ เพื่อให้มีสภาพที่ดีเหมาะสมในการ
ใช้งาน และเพื่อลดการระบายสารมลพิษทางอากาศ เช่น เขม่า
ควันดำ ฝุ ่นละออง ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) และก๊าซ
ไนโตรเจน-ไดออกไซด์ (NO2) 

- จัดให้มีศูนย์รับเรื่องราวร้องเรียนที่สำนักงานโครงการชั่วคราว  
เพื่อรับเรื่องราวร้องเรียน ร้องทุกข์ และแก้ไขปัญหาจากการ
ดำเนินงานก่อสร้างของโครงการ 

- พื้นที่ดำเนินการ 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง (หนองปรือ–แยกทัพ
พระยา) : 
-ชุมชนทัพพระยา เมืองพัทยา  
-โรงเรียนเมืองพัทยา 5  
- ชุมชนบ้านกลาง เทศบาลตำบลหนองปรือ 

- วิธีดำเนินการ: ตรวจวัดความเร็วลมและทิศทาง
ลมฝุ่นละอองรวม (TSP) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 
10 ไมครอน(PM-10) ก๊าซคาร์บอน- มอนอกไซด์
(CO) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 5 วัน
ต่อเน่ือง 

- ระยะเวลาดำเนินการ :2 ครั้ง/ปี ครอบคลุมฤดู
แล้งและฤดูฝน ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

 

 

  



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 24 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที ่2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

ตารางท่ี 6-2 การประเมินผลกระทบและร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

1.6 อุตุนิยมวิทยา 
และคุณภาพอากาศ (ต่อ) 

ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ 
- การขนส่งผ ู ้ โดยสารของระบบรถไฟฟ้ารางเด ี ่ยว 

(Monorail) ซึ่งระบบรถไฟฟ้าที่จะนำมาใช้ทั้งหมดเป็น
เทคโนโลยีใหม่โดยพลังงานที ่ใช้ในการขับเคลื ่อน
รถไฟฟ้า จึงไม่มีแหล่งกำเนิดที่ก่อให้เกิดมลพิษทาง
อากาศโดยตรงจากโครงการ แต่ด้วยลักษณะโครงสร้าง
ของอาคารชานชาลาสถานี อาจทำให้การระบายมลพิษ
อากาศจากยวดยานพาหนะท่ีวิ่งผ่านใต้สถานีลดน้อยลง
ไปได้ ดังนั้น จึงกำหนดขนาดผลกระทบทางลบอยู่ใน
ระดับปานกลาง 

 
 

-  หากผลการตรวจวิเคราะห์ฝุ่นละอองมีค่าสูงเกินค่ามาตรฐาน
ค ุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยท ั ่ ว ไปตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ.2547) ให้
ดำเนินการติดตั้งระบบระบายอากาศไว้ใต้สถานีรถไฟฟ้าทันทีเพื่อ
ลดปริมาณฝุ่นละออง 

- พื้นที่ดำเนินการ 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง (หนองปรือ–แยกทัพ
พระยา) : 
- ชุมชนทัพพระยา เมืองพัทยา  
- โรงเรียนเมืองพัทยา 5  
- ชุมชนบ้านกลาง เทศบาลตำบลหนองปรือ 

- วิธีดำเนินการ: ตรวจวัดความเร็วลมและทิศทาง
ลมฝุ่นละอองรวม (TSP) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 
10 ไมครอน(PM-10) ก๊าซคาร์บอน- มอนอกไซด์
(CO) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 5 วัน
ต่อเน่ือง 

- ระยะเวลาดำเนินการ :2 ครั ้ง/ปี ในช่วงฤดูฝน
และฤดูแล้ง ในระยะ 3 ปีแรก และจากนั้นทกุๆ 
5 ป ี

 

 

 

 

 

 

 



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 25 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที ่2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

ตารางท่ี 6-2 การประเมินผลกระทบและร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

1.7 ระดับเสียง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง (หนองปรือ–แยกทัพพระยา) 
- กิจกรรมการก่อสร้างจะก่อให้เกิดเสียงจากเครื่องจักร

อุปกรณ์อยู ่ในช่วง 47.4-77.7 เดซิเบล(เอ) กิจกรรม
ก่อสร้างโครงสร้างยกระดับจากงานก่อสร้างโครงสร้าง
ส่วนล่าง และงานก่อสร้างโครงสร้างส่วนบน มีค่าระดับ
เสียงจากเครื่องจักรอุปกรณ์อยู่ในช่วง 53.7-84.0 และ 
44.4-74.7 เดซิเบล(เอ) ตามลำดับ ซึ ่งพบว่ามีพื ้นท่ี
อ่อนไหวท่ีมีระดับเสียงเกินเกณฑ์มาตรฐาน จำนวน 23 
แห่ง ได้แก่ มัสยิดแช็คมูฮำหมัดอาลี มัสยิดอันวาริซซุน
นะห์ ชุมชนเขาพระตำหนัก ชุมชนทัพพระยา ชุมชนวัด
ชัยมงคล ชุมชนซอยกอไผ่ ชุมชนหาดพัทยา ชุมชน
บงกช ชุมชนชุมสาย ชุมชนหนองอ้อ ชุมชนอรุโณทัย 
ชุมชนเพนียดช้าง ชุมชนพัทยากลาง ชุมชนซอย 5 
ธันวา ชุมชนเจริญสุขพัฒนา ชุมชนมาบหน่ึง ชุมชน
มาบสอง-ค่ายม่วย ชุมชนบ้านล่างหนองสมอ ชุมชน
บ้านมาบยายเลีย ชุมชนบ้านกลาง ชุมชนเอื ้ออาธร
หนองไม้แก่น ชุมชนท่าอีเต๋อ และชุมชนวัดสุทธาวาส 
แต่ผลกระทบจะเกิดขึ ้นชั ่วคราวในระยะเตรียมการ
ก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ดังนั ้น จึงกำหนดขนาด
ผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

- กิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียงดังจะต้องเริ่มก่อสร้างหลังจากเวลา 
08.00 น. และต้องสิ้นสุดก่อนเวลา 17.00 น. พร้อมต้องประกาศ
ให้สาธารณชนทราบโดยท่ัวถึงล่วงหน้าอย่างน้อย 15 วัน  

- การขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ต้องจำกัดความเร็วไม่เกิน 40 
กิโลเมตร/ชั ่วโมง ขณะวิ ่งผ่านพื ้นที ่อ ่อนไหวต่อผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และชุมชนเพื่อช่วยลดระดับความดังของเสียง 

- พิจารณาใช้เครื่องจักร อุปกรณ์ รวมท้ังเลือกใช้การก่อสร้างแบบ 
ใช้ส่วนประกอบที่หล่อเสร็จมาจากโรงงานแทนการหล่อในพื้นท่ี 
เพ ื ่อลดระดับเส ียงรบกวนจากการทำงาน และช ่วยลด
ระยะเวลาการก่อสร้างลง 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องตรวจสอบ/ดูแลเครื่องจักร เครื่องมือ และ
อุปกรณ์ก่อสร้างต่างๆ อย่างสม่ำเสมอเพื่อให้อยู่ในสภาพดีและ
จัดหา/ติดตั้ง หรือปรับเปลี่ยนมาใช้เครื่องจักรท่ีมีสภาพใหม่ เพื่อ
ลดระดับเสียงจากการใช้งาน 

- ติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราวในบริเวณท่ีมีระดับเสียงเกินเกณฑ์
มาตรฐาน 

- จัดให้มีศูนย์รับเรื่องราวร้องเรียนที่สำนักงานโครงการชั่วคราว 
เพื่อรับเรื่องราวร้องเรียน ร้องทุกข์ และแก้ไขปัญหาจากการ
ดำเนินงานก่อสร้างของโครงการ 

- พื้นที่ดำเนินการ 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง (หนองปรือ–แยกทัพ
พระยา) : 
- ชุมชนทัพพระยา เมืองพัทยา  
- โรงเรียนเมืองพัทยา 5  
- ชุมชนบ้านกลาง เทศบาลตำบลหนองปรือ 

- วิธีดำเนินการ: ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง(Leq 
24 hr.) ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 (L90) และ
ระดับเสียงสูงสุด (Lmax)5 วันต่อเน่ือง 

- ระยะเวลาดำเนินการ :2 ครั้ง/ปี ครอบคลุมฤดู
แล้งและฤดูฝน ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

 

 

 

 



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 26 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที ่2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

ตารางท่ี 6-2 การประเมินผลกระทบและร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

1.7 ระดับเสียง (ต่อ) ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ 
 - กิจกรรมที่ก่อให้เกิดผลกระทบด้านเสียง คือ การเดิน

รถไฟฟ้าและการซ่อมบำรุงระบบราง ซ่ึงจะมีระดับเสียง
ท่ีไม่ดังมาก ดังน้ัน จึงกำหนดให้ขนาดของผลกระทบ
ทางลบอยู่ในระดับต่ำ 

- กำหนดให้ผู้รับสัมปทานหรือผู้เดินรถต้องดูแลและบำรุงรักษา
ระบบการขนส่งทางรางให้อยู่ในสภาพดี ไม่ก่อให้เกิดเสียงดังที่
ผิดปกติ ซ่ึงหากพบความผิดปกติให้พิจารณาแก้ไขทันที 

- พื้นที่ดำเนินการ 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง (หนองปรือ–แยกทัพ
พระยา) : 
- ชุมชนทัพพระยา เมืองพัทยา  
- โรงเรียนเมืองพัทยา 5  
- ชุมชนบ้านกลาง เทศบาลตำบลหนองปรือ 

- วิธีดำเนินการ: ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง(Leq 
24 hr.) ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 (L90) และ
ระดับเสียงสูงสุด (Lmax)5 วันต่อเน่ือง 

- ระยะเวลาดำเนินการ :2 ครั ้ง/ปี ในช่วงฤดูฝน
และฤดูแล้ง ในระยะ 3 ปีแรก และจากนั้นทกุๆ 
5 ป ี

 

 

 

 

 

 

 

 



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 27 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที ่2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

ตารางท่ี 6-2 การประเมินผลกระทบและร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

1.8 ความสั่นสะเทือน ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

- กิจกรรมการก่อสร้างจะก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนอยู่
ในระดับที่ไม่สามารถรับความรู ้ความสั่นสะเทือนได้
จนถึงระดับที่รู ้สึกได้เพียงเล็กน้อย โดยระดับความ
สั่นสะเทือนข้างต้นอยู่ในเกณฑ์มาตรฐานในทุกประเภท
อาคาร ดังนั้น จึงกำหนดให้ขนาดของผลกระทบทาง
ลบอยู่ในระดับต่ำ 

 

- กำหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างถ่ายรูปอาคาร หรือเครื่องมือต่างๆ 
ของพื้นที่อ่อนไหว หรือหน่วยงานที่อยู่ในระยะห่างไม่เกิน 100 
เมตร ซึ ่งอาจได้ร ับผลกระทบจากแรงสั ่นสะเทือนโดยให้
ดำเนินการก่อนการก่อสร้างโครงการ และให้ทางพื้นที่อ่อนไหว
เก็บรูปถ่ายไว้ 1 ชุด เพื่อใช้ประกอบการพิจารณาแก้ไข ในกรณี
ท่ีได้รับความเสียหายจากแรงสั่นสะเทือน 

- กิจกรรมที ่ก ่อให้เกิดความสั ่นสะเทือนจะต้องเริ ่มก่อสร้าง
หลังจากเวลา 08.00 น. และต้องสิ้นสุดก่อนเวลา 17.00 น. พร้อม
ต้องประกาศให้สาธารณชนทราบโดยทั่วถึงล่วงหน้าอย่างน้อย 
15 วัน  
หากมีกิจกรรมการก่อสร้างที่จะก่อให้เกิดระดับการสั่นสะเทือน 
อย่างต่อเนื ่อง โดยเฉพาะงานฐานราก จำเป็นต้องปรับลด
พลังงานในการขุดเจาะเสาเข็มแต่ละครั้ง โดยการเพิ่มจำนวน
ครั้งในการขุดเจาะเพื่อลดระดับการสั่นสะเทือนท่ีเกิดขึ้น 

- ใช้เทคนิคการก่อสร้างเสาเข็มแบบ Barrett pile ที่ก่อสร้างโดย
การใช้หัวตักดินแทนการใช้หัวเจาะซ่ึงใช้สำหรับก่อสร้างในจุดท่ี
มีพ้ืนท่ีจำกัด และลดความสั่นสะเทือน 

- การขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ต้องจำกัดความเร็วไม่เกิน 40
กิโลเมตร/ชั ่วโมง ขณะวิ ่งผ่านพื ้นที ่อ ่อนไหวต่อผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และชุมชนเพื่อช่วยลดระดับความสั่นสะเทือน 

- ใช้แผ่นยางรองแผ่นเหล็กสำหรับพื้นถนนชั่วคราว เพื่อป้องกัน
ความสั่นสะเทือนท่ีอาจจะเกิดขึ้น 

- จัดให้มีศูนย์รับเรื่องราวร้องเรียนที่สำนักงานโครงการชั่วคราว  
เพื ่อรับเรื ่องราวร้องเรียนร้องทุกข์ และแก้ไขปัญหาจากการ
ดำเนินงานก่อสร้างของโครงการ 

- พื้นที่ดำเนินการ 
โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง (หนองปรือ–แยกทัพ
พระยา) : 
- ชุมชนทัพพระยา เมืองพัทยา  
- โรงเรียนเมืองพัทยา 5  
- ชุมชนบ้านกลาง เทศบาลตำบลหนองปรือ 

- วิธีดำเนินการ: ตรวจวัดความถี่และความเร็วอนุภาค
สูงสุด 5 วันต่อเน่ือง 

- ระยะเวลาดำเนินการ :2 ครั้ง/ปี ครอบคลุมฤดู
แล้งและฤดูฝน ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

 



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 28 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที ่2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

ตารางท่ี 6-2 การประเมินผลกระทบและร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

1.8 ความสั่นสะเทือน (ต่อ) ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ 
 - ลักษณะกิจกรรมของโครงการเป็นการให้บริการเดิน

รถไฟฟ้าที่มีโครงสร้างอยู่ในทางยกระดับ โดยโครงการ
ได้มีการออกแบบให้โครงสร้างสามารถถ่ายเทคลื่น
ความสั่นสะเทือนจากรางรถไฟฟ้าลงไปยังตอม่อ ซึ่งจะ
ถูกลดทอนพลังงานท่ีก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนลงไปสู่
อนุภาคของดินรอบๆ ตอม่อของโครงการ จึงคาดการณ์
ว่าอาจเกิดความสั่นสะเทือนเพิ่มขึ้นจากสภาพปัจจุบัน
เพ ียงเล ็กน ้อย ด ังน ั ้น จ ึงกำหนดให ้ขนาดของ
ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ 

- กำหนดให้ผู้รับสัมปทานหรือผู้เดินรถต้องดูแลและบำรุงรักษา
ระบบการขนส่งทางรางให้อยู ่ในสภาพดี ไม่ก่อให้เกิดความ
สั่นสะเทือนท่ีผิดปกติ ซ่ึงหากพบความผิดปกติให้พิจารณาแก้ไข
ทันที 

- พื้นที่ดำเนินการ 
 โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง (หนองปรือ–แยกทัพ
พระยา) : 
- ชุมชนทัพพระยา เมืองพัทยา  
- โรงเรียนเมืองพัทยา 5  
- ชุมชนบ้านกลาง เทศบาลตำบลหนองปรือ 

- วิธีดำเนินการ: ตรวจวัดความถี ่และความเร็ว
อนุภาคสูงสุด 5 วันต่อเน่ือง 

- ระยะเวลาดำเนินการ :2 ครั ้ง/ปี ในช่วงฤดูฝน
และฤดูแล้ง ในระยะ 3 ปีแรก และจากนั้นทกุๆ 
5 ป ี

 

 

 

  



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 29 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที ่2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

ตารางท่ี 6-2 การประเมินผลกระทบและร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ 
2.1 นิเวศวิทยาทางบก ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง - 
 - กิจกรรมการตัดฟันต้นไม้/การขุดตอและการนำไม้ออก

จากพื้นที่โครงการ ซึ่งจะส่งผลกระทบต่อการสูญเสีย
ของพืชพรรณที่อยู่ในแนวเส้นทางโครงการ จำนวน 21 
ต้น ของโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง (หนองปรือ–แยก
ทัพพระยา) นอกจากน้ี อาจส่งผลกระทบรบกวนต่อสัตว์
ที ่พบในพื้นที ่ ซึ ่งไม่พบสัตว์ป่าที ่อยู ่ในสถานภาพถูก
คุกคามหรือสัตว์ป่าใกล้สูญพันธุ ์แต่อย่างใด สำหรับ
ผลกระทบจะจำกัดอยู่เฉพาะบริเวณพื้นที่แนวเส้นทาง
โครงการเท่าน้ัน ดังน้ัน จึงกำหนดผลกระทบทางลบอยู่
ในระดับปานกลาง 

- จัดทำเครื่องหมายบนต้นไม้ที่จะตัดฟันออกจากพื้นที่แนว
เส้นทางของโครงการ เพื่อป้องกันการตัดฟันต้นไม้นอก
ขอบเขตที่กำหนดในระหว่างการตัดฟันต้นไม้และการปรับ
พื้นท่ีในเขตทาง หากพบรัง ไข่ ตัวอ่อน  

- สัตว์ที ่ เคลื ่อนที ่ช ้า หรือสัตว์ที ่ไม ่สามารถหลบหลีก
ช่วยเหลือตัวเองให้ปลอดภัยได้ ต้องประสานงานกับ
เจ้าหน้าที่กรมป่าไม้ เพื่ออพยพโยกย้ายสัตว์ในระบบนิเวศ
ออกจากพื้นท่ีก่อสร้างอย่างเหมาะสมและปลอดภัย 

- ห้ามไม่ให้มีการใช้สารเคมีในการควบคุมและกำจัดพืช
พรรณ รวมท้ังการท้ิงสารเคมี น้ำมัน หรือขยะต่างๆ ซ่ึงอาจ
เป็นอันตรายต่อนิเวศวิทยาทางบก 

 

 ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ - 
 - ในระยะดำเนินการของโครงการเป็นการดูแลและ

บำรุงร ักษาเขตการเดินรถ ซึ ่งไม่ส ่งผลกระทบต่อ
นิเวศวิทยาทางบกแต่อย่างใด จึงกำหนดผลกระทบอยู่
ในระดับไม่มีผลกระทบ 

- ไม่มี  

 

 

 

 

 



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 30 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที ่2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

ตารางท่ี 6-2 การประเมินผลกระทบและร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2.2 นิเวศวิทยาทางน้ำ ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
 การก่อสร้างตอม่อของโครงสร้างทางยกระดับใกล้จุดตัด

แหล่งน้ำ ซ่ึงอาจมีเศษวัสดุตกหล่นลงไปในแหล่งน้ำ รวมถึง
การชะล้างของดิน หิน และอนุภาคต่างๆ ในช่วงฤดูฝน
(ระหว่างกลางเดือนพฤษภาคมถึงกลางเดือนตุลาคม) ลงสู่
คลองมาบยายเลีย (จุดที่ 1) (กม.6+650) และคลองยมาบ
ยายเลีย (จุดที่ 2) (กม.10+523) ของแนวเส้นทางโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีม่วง (หนองปรือ–แยกทัพพระยา) ทำให้มี
ความขุ่น และส่งผลกระทบต่อเนื ่องถึงนิเวศวิทยาทางน้ำ 
ดังน้ัน จึงกำหนดขนาดผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

- น้ำเสียที่เกิดขึ้นบริเวณสำนักงานควบคุมงาน และบ้านพัก
คนงานก่อสร้างที่ซึ่งจะมีคนงานก่อสร้างได้ประมาณ 200 
คน โดยคาดว่าจะมีปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นประมาณ 32 
ลูกบาศก์เมตร/วัน โดยปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นถ้าไม่ได้รับ
การบำบัดด้วยระบบบำบัดน้ำเสียที่ถูกหลักสุขาภิบาลจะ
ส่งผลกระทบต่อแหล่งน้ำผิวดินและส่งผลกระทบต่อเนื่อง
ถึงนิเวศวิทยาทางน้ำได้ แต่เนื ่องจากแหล่งน้ำผิวดิน
ดังกล่าวมีระยะอยู่ห่างจากตำแหน่งบ้านพักคนงานก่อสร้าง
ค่อนข้างไกล ดังนั้น จึงกำหนดขนาดของผลกระทบอยู่ใน
ระดับต่ำ 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบด้านอุทกวิทยาและคุณภาพน้ำผิวดินใน
ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้างอย่างเคร่งครัด 
ซ่ึงจะเป็นการป้องกันผลกระทบด้านนิเวศวิทยาทางน้ำ 

 

 

  



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 31 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที ่2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

ตารางท่ี 6-2 การประเมินผลกระทบและร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2.2 นิเวศวิทยาทางน้ำ (ต่อ) ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ 
 - จะมีปริมาณน้ำเสียที ่เกิดขึ ้นจากการใช้ห้องส้วมของ

พนักงานที่ปฏิบัติหน้าที ่ต่างๆ ทั ้งนี ้ปริมาณน้ำเสียท่ี
เกิดขึ้นจะถูกบำบัดโดยระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปที่ได้
มีการติดตั้งไว้ในทุกสถานีรถไฟฟ้า จึงไม่ส่งผลกระทบต่อ
นิเวศวิทยาทางน้ำมากนัก ดังนั ้น จึงกำหนดขนาด
ผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบด้านอุทกวิทยาและคุณภาพน้ำผิวดินใน
ระยะดำเนินการอย่างเคร่งครัด ซึ ่งจะเป็นการป้องกัน
ผลกระทบด้านนิเวศวิทยาทางน้ำ 

 

 
  



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 32 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที ่2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

ตารางท่ี 6-2 การประเมินผลกระทบและร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
3.1 การใช้ประโยชน์ที่ดิน ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง - 
 - การพัฒนาโครงการเป็นการพัฒนาระบบขนส่งมวลชน

ทางรางซ ึ ่ งจ ัดว ่าเป ็นการพัฒนาโครงข ่ายระบบ
สาธารณูปโภค จึงไม่ขัดต่อข้อบังคับตามผังเมืองรวม
จังหวัดชลบุร ีผ ังเมืองรวมพัทยา และผังเมืองรวม 
บางละมุง แต่จะมีบางบริเวณที่จำเป็นต้องเวนคืนใน
กรณีที ่เขตทางไม่เพียงพอ หรือเวนคืนเพื ่อก่อสร้าง
สถานี รวมถึงการเก็บกองวัสดุก่อสร้าง จึงอาจรบกวน
การใช้ประโยชน์ที่ดินของประชาชนที่อยู่โดยรอบพื้นท่ี
โครงการชั่วคราว ดังนั้น จึงกำหนดผลกระทบทางลบ
อยู่ในระดับปานกลาง 

- กำหนดพื้นที่ก่อสร้าง และพื้นที่กองวัสดุก่อสร้างต่างๆ ให้
ชัดเจนเพื่อไม่ให้เกิดการรบกวนการใช้ประโยชน์ท่ีดินอื่นๆ 
นอกเขตพื้นท่ีก่อสร้าง 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องห้ามกองวัสดุก่อสร้างต่างๆ ออก
นอกเขตทางท่ีไม่ได้รับการอนุญาต ซ่ึงถ้าพบมีการกองนอก
เขตทาผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการย้ายออกทันที 

- ในกรณ ีท ี ่ ต ้ องใช ้พ ื ้ นท ี ่ นอกเขตพ ื ้ นท ี ่ ก ่ อสร ้ าง
ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องขออนุญาตเจ้าของพื้นที่เพื่อใช้กอง
เก็บรวบรวมวัสดุก่อสร้าง และต้องใช้พื้นที่ให้น้อยที่สุด 
เพ ื ่อลดการรบกวนพื ้นที ่การใช ้ประโยชน์ท ี ่ด ินของ
ประชาชนบริเวณโดยรอบ 

 

 ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ - 
 - เมื่อเปิดดำการพื้นที่โดยรอบสถานีจากรูปแบบการใช้

ท่ีดินท่ีได้รับผลตอบแทนทางเศรษฐกิจท่ีสูงขึ้น อย่างไรก็
ตาม การเปลี่ยนแปลงดังกล่าวจะต้องควบคุมให้เป็นไป
ตามกฎหมายผังเมือง กฎหมายเกี่ยวกับการใช้อาคาร 
และกฎหมายเกี่ยวกับพื้นที่คุ ้มครองสิ่งแวดล้อม และ
พ ื ้ นท ี ่ เขตควบค ุ มมลพ ิ ษอย ่ าง เคร ่ ง  ด ั ง น้ั น  
จึงกำหนดผลกระทบทางบวกในระดับปานกลาง 

-  ไม่มี  

 

 

 

 



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 33 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที ่2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

ตารางท่ี 6-2 การประเมินผลกระทบและร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.2 การคมนาคมขนส่ง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
 
 
 
 
 
 
 
 

- กิจกรรมการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก ่อสร้างต่างๆ จะ
กระทบต่อถนนโครงข่ายในพื้นท่ีท่ีเกี่ยวข้องท่ีใช้ในการ
ขนส่ง เช่น ถนนพัทยากลางถนนพัทยาใต้ ถนนเทพ
ประสิทธิ์ ถนนพัทยาสายสองและถนนเลียบทางรถไฟ
เป็นต้น โดยเมื่อพิจารณาตามแผนการก่อสร้างพบว่า
ช่วงเวลาที่มีการขนส่งวัสดุก่อสร้างส่วนใหญ่ที่จะส่งผล
กระทบต่อการจราจรบนโครงข่ายถนนภายในพื ้นท่ี
โครงการและพื้นที่ใกล้เคียงจะอยู่ในช่วงการก่อสร้าง
เสาเข็ม ฐานราก เสาตอม่อ และการติดตั้งคอนกรีตหล่อ
สำเร็จ (Precast Segmental Box) เป็นหลัก ดังนั้น จึง
กำหนดผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดทำแผนจัดจรารจรช่วงก่อสร้าง 
และนำเสนอต่อเจ้าหน้าที ่ตำรวจจราจรที่รับผิดชอบใน
พื้นที่ให้พิจารณาก่อนที่จะดำเนินการก่อสร้าง เพื่อให้การ
ก่อสร้างไม่ส่งผลกระทบต่อปัญหาจราจรติดขัดโดยเฉพาะ
บริเวณท่ีพื้นท่ีก่อสร้างท่ีตัดกับถนนสายหลัก  

- การขนส่งวัสดุก่อสร้างขนาดใหญ่ ต้องทำการขนส่งใน
ช่วงเวลาหลัง 23.00 น. และหยุดขนส่งก่อน 05.00 น. เพื่อ
หลีกเลี่ยงการจราจรติดขัดในช่วงเวลาเร่งด่วน โดยในการ
ขนส่งจะต้องทำการประสานกับเจ้าหน้าที่ตำรวจตามแนว
เส้นทางทำการขออนุญาตหน่วยงานที่ดูแลเส้นทางในการ
ขนส่ง ก่อนดำเนินการขนส่งสำหรับการขนส่งวัสดุก่อสร้าง
อื่นๆ ให้หลีกเลี่ยงการขนส่งในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าและ
เย็น 

- อบรมพนักงานขับรถบรรทุกที่ใช้ขนส่งวัสดุก่อสร้างของ
โครงการให้ยึดปฏิบัติตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด และขับ
ขี ่ยานพาหนะอย่างระมัดระวัง เพื ่อป้องกันการเกิด
อุบัต ิเหตุทั ้งต่อตัวผู ้ข ับขี ่ เอง และผู ้ร ่วมใช้เส ้นทาง 
ตลอดจนประชาชนที ่อาศัยอยู ่ใกล้เคียงแนวเส้นทาง
โครงการ 

- พื้นที่ดำเนินการ 
1. ปริมาณจราจร : สำรวจปริมาณจราจรบริเวณท่ีแนว

เส้นทางโครงการตัดกับถนนสายหลัก 
2. สถิติอุบัติเหตุ : ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
3. ตรวจสอบการติดตั้งป้ายเตือน : บริเวณจุดตัดถนน

ท้องถิ่น 
กับถนนโครงการ 

- วิธีดำเนินการ 
1. ปริมาณจราจร : สำรวจปริมาณจราจรบริเวณท่ี

แนวเส้นทางโครงการตัดกับถนนสายหลัก 
2. รวบรวมข้อมูลสถิติอุบัติเหตุ ท้ังตำแหน่ง ความ

รุนแรง และสาเหตุของอุบัติเหตุท่ีเกิดขึ้นตลอดแนว
เส้นทางโครงการ 

  3. ติดตามตรวจสอบการติดตั้งป้ายเตือนในตำแหน่ง
ต่างๆ ท่ีระบุไว้ในมาตรการป้องกันและลด
ผลกระทบด้านคมนาคมขนส่งท้ังในระยะเตรียมการ
ก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง 

- ระยะเวลาดำเนินการ: 2 ครั้ง/ปี ตลอดระยะเวลาการ
ก่อสร้าง 

 

 

 

 



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 34 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที ่2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

ตารางท่ี 6-2 การประเมินผลกระทบและร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.2 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 - การขนส่งวัสดุก่อสร้างให้ใช้ผ้าคลุมรถบรรทุกวัสดุก่อสร้าง
ทุกคันเพื ่อป้องกันการตกหล่นของวัสดุก่อสร้างที ่อาจ
ก่อให้เกิดการกีดขวางเส้นทางการสัญจรและป้องกันฝุ่น
ละอองฟุ้งกระจาย 

- ตรวจสอบสภาพรถขนส่งท่ีใช้ในโครงการเพื่อให้แน่ใจว่ามีสภาพ
ดี เพื่อไม่ให้เป็นสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนน 

- ควบคุมหรือจำกัดความเร็วของรถบรรทุกของโครงการ 
ในช่วงท่ีวิ่งผ่านพื้นท่ีชุมชนโดยควบคุมความเร็วไม่เกิน 40 
กิโลเมตร/ชั่วโมงเพื่อความปลอดภัย 

- ติดตั้งป้ายจราจร ป้ายเตือน ไฟฟ้าส่องสว่าง สัญญาณไฟ
จราจรชั่วคราวที่ได้มาตรฐาน เครื่องหมายที่แสดงขอบเขต
ก่อสร้างและแนวทางเบี่ยง เพื่อให้ผู้ใช้ทางสังเกตเห็นพื้นท่ี
ก่อสร้างได้อย่างชัดเจน ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน
ก ่อนถ ึงเขตพื ้นท่ีก ่อสร ้าง อย ่างน ้อย 100 เมตร 
โดยเฉพาะบริเวณทางแยกและทางเบี่ยง เป็นต้น 

- ติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่าง ทางเชื่อม ทางเบี่ยงต่างๆ ในบริเวณ
ชุมชนให้เพียงพอและมีความปลอดภัยในการสัญจร  

- การเปิดหน้าดิน หรือผิวจราจร ถ้าหากมีเศษวัสดุเหลือท้ิง
ให้จัดวางให้เรียบร้อยก่อนท่ีจะขนย้ายไปท้ิง โดยให้จัดวาง
ในบริเวณที ่ไม่กีดขวางทางสัญจรของผู ้ใช้ทางบนถนน
โครงการ  

 

 

 

 



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 35 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที ่2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

ตารางท่ี 6-2 การประเมินผลกระทบและร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.2 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ)  - บริษัทรับเหมาก่อสร้างดูแลการจัดเก็บวัสดุอุปกรณ์และ
เครื่องจักรบริเวณก่อสร้างให้เรียบร้อย เพื่อป้องกันการกีด
ขวางการจราจร 

- กรณีเก็บวัสดุอุปกรณ์การก่อสร้างบริเวณพื้นที่ก่อสร้าง
ผู้รับเหมาก่อสร้างจะเก็บอยู่ภายในพื้นที่ที่มีการควบคุม 
เช่น มีการวาง Barrier หรือรั้ว เพื่อไม่ให้รบกวนการจราจร
และความปลอดภัยต่อผู้ใช้ทาง 

- กรณีการก่อสร้างตัดผ่านเส้นทางเข้า-ออกของสถาน
ประกอบการและแหล่งท่องเที่ยวต้องเร่งก่อสร้างให้แล้ว
เสร็จโดยเร็วและดำเนินการให้เป็นไปตามแผนงานก่อสร้าง
ที ่กำหนดไว ้ เพ ื ่อให ้รบกวนต่อก ิจกรรมของสถาน
ประกอบการให้น้อยท่ีสุด 

- จัดให้มีศูนย์รับเรื ่องราวร้องเรียนที่สำนักงานโครงการ
ชั่วคราว เพื่อรับเรื ่องราวร้องเรียน ร้องทุกข์ และแก้ไข
ปัญหาจากการดำเนินงานก่อสร้างของโครงการ  

- ต้องดำเนินการปรับปรุงพื้นผิวจราจรบนโครงข่ายถนนเดิม
ใต้พื ้นที ่โครงสร้างทางยกระดับและสถานี และพื ้นท่ี
ต่อเนื ่องให้มีความราบเรียบ และต้องตีเส้นขอบเขต
ทางเดินรถในแต่ละช่องจราจรให้ชัดเจนตามขนาดช่อง
จราจรภายหลังการส่งคืนพื้นท่ีก่อสร้างเรียบร้อยแล้ว 

 

 

 

 

 



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 36 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที ่2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

ตารางท่ี 6-2 การประเมินผลกระทบและร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.2 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ) ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ - 
 - เมื่อเปิดดำเนินการภาพรวมของการเดินทางของประชาชน

ดีขึ้นเนื่องจากสามารถเลือกใช้การเดินทางโดยรถไฟฟ้า
เพิ ่มอีก 1 ช่องทาง รวมทั ้งส่งเสริมการเชื ่อมต่อการ
เดินทางของประชาชน ดังนั ้น จึงกำหนดผลกระทบ
ทางบวกในระดับสูง 

-  ไม่มี  

3.3 สาธารณูปโภคและ 
สาธารณูปการ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง - 
- ระบบสาธารณูปโภคที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบจากการ

ก่อสร้างโครงการจะเป็นระบบสาธารณูปโภคที่อยู ่ตาม
แนวเส้นทางโครงการและสถานีรถไฟฟ้าซึ่งจะต้องดำเนิน
ทำการรื้อย้าย โดยจะส่งผลกระทบให้ประชาชนในพื้นท่ี
ไม่สามารถใช้งานได้ในบางช่วงเวลา  ดังนั้น จึงกำหนด
ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง 

 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดทำแผนรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค 
และแจ้งหน่วยงานสาธารณูปโภคที่เกี่ยวข้อง เพื่อชี้แจง
รูปแบบการก่อสร้างในรายละเอียด พร้อมทั้งกำหนดแผน
รื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคร่วมกันล่วงหน้าอย่างน้อย 6 
เดือนก่อนดำเนินการรื้อย้ายสาธารณูปโภค 

- ติดตั ้งป้ายประกาศในพื ้นที ่ที ่จะทำการรื ้อย้ายระบบ
สาธารณูปโภค เพื่อให้ประชาชนหรือผู้ใช้เส้นทางได้รับ
ทราบก่อนอย่างน้อย 30 วัน  

- หากได้รับการร้องเรียนจากประชาชนหรือผู้ใช้เส้นทางว่า
งานร ื ้อย ้ายระบบสาธารณ ูปโภคก ่อให ้ เก ิดความ
เดือดร้อนรำคาญจากงานรื้อย้าย หรือการสร้างความ
เสียหายให้แก่ระบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการท่ีมี
อยู่เดิมจะต้องรีบดำเนินการแก้ไขปัญหาโดยเร่งด่วน 

 

 

 

 

 



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 37 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที ่2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

ตารางท่ี 6-2 การประเมินผลกระทบและร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3.3 สาธารณูปโภคและ 
สาธารณูปการ (ต่อ) 

ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ - 
- เม ื ่ อ เป ิ ดดำการจะไม ่ ส ่ งผลกระทบต ่ อระบบ

สาธารณูปโภค และสาธารณูปการเพิ่มเติม ดังนั้น จึง
กำหนดขนาดผลกระทบทางลบอยู ่ในระดับไม ่มี
ผลกระทบ  

- ไม่มี  

3.4 การระบายน้ำและ 
การป้องกันน้ำท่วม 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง - 
- พื้นที ่ตำบลหนองปรือ ตำบลห้วยใหญ่ และตำบลนา

เกลืออยู ่ในพื้นที ่คาดการณ์พื ้นที ่เสี ่ยงอุทกภัยเดือน
พฤษภาคม-ตุลาคม พ.ศ.2566 โดยสถาบันสารสนเทศ
ทรัพยากรน้ำ (องค์การมหาชน) และจากข้อมูลการ
ประกาศเตือนภัยเมืองพัทยา พ.ศ.2565, โครงการเฝ้า
ระวังน้ำท่วมซ้ำซาก พ.ศ.2567 พบว่า พื้นท่ีเมืองพัทยา
เป็นแอ่งกระทะรับน้ำจากที่สูงด้านทิศตะวันออกของ
เมือง และเมื่อฝนตกหนักจะส่งผลให้เกิดเป็นการท่วม
ขังแบบรอระบายเนื่องจากด้วยสภาพและขนาดของท่อ
ระบายเดิมที ่ใช ้มาอย่างยาวนาน ซึ ่งก ิจกรรมการ
ก่อสร้างอาจจะกีดขวางการระบายของน้ำในพื ้นท่ี
เพิ ่มข ึ ้นได้ แต่อย ่างไรก็ตามผลกระทบจะเก ิดขึ้น
ชั่วคราวในระยะก่อสร้างที่ตรงกับช่วงที่ฝนตกหนักและ
น้ำในพื้นที่ระบายไม่ทัน ดังนั้น จึงกำหนดผลกระทบ
ทางลบอยู่ในระดับปานกลาง 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดหาเครื่องสูบน้ำเพื่อทำการต่อท่อ
สูบน้ำเพื่อช่วยเร่งการระบายน้ำ ในกรณีท่ีน้ำระบายไม่ทัน
ในช่วงฝนตกหนักขณะก่อสร้าง เพื่อช่วยการระบายน้ำใน
พื ้นที ่ โดยต้องทำการสูบให้ไหลไปสู ่แหล่งน้ำที ่อยู่
ใกล้เคียงและไม่กระทบต่อชุมชน 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการตรวจสอบอาคารระบาย
น้ำเดิมในพื้นที่หลังจากการก่อสร้างระบบขนส่งทางราง
แล้วเสร็จ เพื่อให้ไม่มีการกองดิน หิน หรือเศษวัสดุต่างๆ 
ท่ีอุดตัน 

 

 

 

 



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 38 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที ่2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

ตารางท่ี 6-2 การประเมินผลกระทบและร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

3.4 การระบายน้ำและ 
การป้องกันน้ำท่วม (ต่อ) 

ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ - 
- เมื่อเปิดดำเนินการลักษณะรูปแบบโครงการเป็นรถไฟฟ้าราง

เดี่ยวยกระดับ (Monorail) ที่มีลักษณะเป็นตอม่ออยู่บริเวณ
เกาะกลางถนนเป็นระยะๆ ไม่มีโครงสร้างใดๆ ก่อสร้างลงใน
แหล่งน้ำ รวมทั้งไม่ได้กีดขวางทางระบายน้ำ/ราง/คลอง และ
ไม่ขัดต่อแผนหลักการแก้ไขปัญหาน้ำท่วมและการระบายน้ำ
พื้นที่เมืองพัทยาและพื้นที่ต่อเนื่องตามการศึกษาของกรม
โยธาธิการและผังเมือง และผลจากผลการศึกษาทางวิศวกรรม 
พบว่า เมื่อเปิดดำเนินการค่าสัมประสิทธิ์น้ำท่าในพื้นที่จะไม่
เปลี่ยนแปลงอย่างมีนัยสำคัญ ดังนั้น จึงกำหนดขนาดของ
ผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

- ไม่มี  

3.5 อุตสาหกรรม ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง - 
 - กิจกรรมการรื ้อย้ายสิ ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค และการ

ขนส่งเครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง อาจจะส่งผลกระทบต่อ
การกีดขวางการเข้า-ออก ของโรงงาน ทำให้รถที่เข้าออก
โรงงานไม่ได้รับความสะดวก แต่ผลกระทบจะเกิดขึ้นชั่วคราว
ในระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง ดังนั ้น จึง
กำหนดผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง 

- ต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยอำนวยความสะดวกให้แก่ยวดยาน
พาหนะท่ีสัญจรผ่านบริเวณพื้นท่ีก่อสร้างกับจุดตัดถนนเดิมท่ี
อยู่ใกล้แหล่งการอุตสาหกรรม 

- การขนส่งว ัสดุก ่อสร้างขนาดใหญ่ ต้องทำการขนส่งใน
ช่วงเวลาหลัง 23.00 น. และหยุดขนส่งก่อน 05.00 น. เพื่อ
หลีกเลี่ยงการจราจรติดขัดในช่วงเวลาเร่งด่วน และกระทบต่อ
แหล่งอุตสาหกรรม 

 

 ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ - 
 เมื่อเปิดดำการจะไม่มีกิจกรรมที่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการ

ประกอบการอุตสาหกรรม ดังนั้น จึงกำหนดผลกระทบอยู่ใน
ระดับไม่มีผลกระทบ 

ไม่มี  
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การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที ่2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

ตารางท่ี 6-2 การประเมินผลกระทบและร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
4.1 สภาพเศรษฐกิจ 

และสังคม 
ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
- ความไม่สะดวกในการสัญจรของครัวเร ือน ความ

เดือดร้อนรำคาญจากกิจกรรมก่อสร้าง เช่น เสียงดัง
รบกวน ฝุ่นละออง ความสั่นสะเทือนและทัศนียภาพไม่
สวยงาม ก่อให้เกิดผลกระทบโดยตรงต่อผู ้อยู ่อาศัย 
ร้านค้า สถานประกอบการใกล้เคียงพื้นที่ก่อสร้าง เช่น 
ร้านขายของชำ ขายอาหาร ฝุ่นละออง และการบดบัง
ทัศนียภาพ การปิดบังทิศทางการเข้าออกของลูกค้าจะ
ทำให ้ม ีผ ู ้มาซ ื ้อส ินค ้าหร ือมาใช ้บร ิการน ้อยลง 
นอกจากนี้จะเกิดผลกระทบกับวัด และการเรียนการ
สอนของโรงเรียนที่อยู่ใกล้เคียง แต่เนื่องจากแบ่งการ
ก่อสร้างเป็นช่วงๆ ตามแนวเส้นทางรถไฟฟ้า ดังนั้น จึง
กำหนดขนาดของผลกระทบทางลบอยู ่ในระดับ 
ปานกลาง 

- จัดทำป้ายประชาสัมพันธ์ขนาดใหญ่บริเวณจุดเริ ่มต้น
โครงการ และจุดสิ้นสุดโครงการ โดยมีเน้ือหาประกอบด้วย 
พื้นท่ีดำเนินการ กำหนดการก่อสร้าง ระยะเวลาดำเนินการ
ก่อสร้าง บริษัทผู ้ร ับเหมาก่อสร้าง และผู ้ควบคุมงาน
ก่อสร้าง ให้สามารถมองเห็นได้ชัดเจน 

- จัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียนของโครงการไว้ที่สำนักงาน
ก่อสร้างโครงการ ซ่ึงมีหน้าท่ีรับผิดชอบ ดังน้ี 
▪ เป็นศูนย์รับเรื่องร้องเรียนปัญหาความเดือดร้อนจาก

ประชาชนที่ได้รับผลกระทบทางสิ่งแวดล้อมและสังคม 
จากการดำเนินงานโครงการฯ ทั้งที่ร้องเรียนโดยตรง
ด้วยตนเองและร้องเรียนผ่านช่องทางต่างๆ 

 

- พื้นที ่ดำเนินการ : กำหนดพื้นที ่ดำเนินการในระยะ 
500 เมตร จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

- กลุ่มเป้าหมาย 
1. กลุ่มตัวแทนหน่วยงานราชการ 
2. กลุ่มตัวแทนพื้นท่ีอ่อนไหวและสถานท่ีสำคัญ 
3. กลุ ่มตัวแทนสถานประกอบการและกลุ่มผู ้ที ่อาจ

ได้รับผลกระทบเป็นการเฉพาะ 
4. กลุ่มตัวแทนผู้นำชุมชน/ผู้นำท้องถิ่น 
5. กลุ่มประชาชนตัวแทนครัวเรือนในพื้นท่ีศึกษา 
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การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที ่2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

ตารางท่ี 6-2 การประเมินผลกระทบและร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.1 สภาพเศรษฐกิจ 
และสังคม (ต่อ) 

- ความไม ่ ปลอดภ ั ยในช ี ว ิ ตและทร ั พย ์ ส ิ น หาก
ผู้รับเหมาก่อสร้างขาดความระมัดระวังและไม่ปฏิบัติ
ตามมาตรการด้านความปลอดภัยในระหว่างการ
ก่อสร้าง อาจทำให้เกิดอุบัติเหตุจากการก่อสร้าง อีกท้ัง 
ในระยะก่อสร้างมีคนงานจำนวนมากเข้ามาปฏิบัติงาน
ในพื้นที่ก่อสร้าง ซึ่งอาจก่อให้เกิดปัญหาความขัดแย้ง
ระหว่างคนงานก่อสร้างกับคนในชุมชนแต่ผลกระทบ
จะเกิดขึ ้นชั ่วคราวในระยะเตรียมการก่อสร้าง และ
ระยะก่อสร้าง ดังนั้น จึงกำหนดผลกระทบทางลบอยู่
ในระดับปานกลาง 

▪ รวบรวม วิเคราะห์ข้อมูลเกี่ยวกับผู้ได้รับผลกระทบ 
ทางส ิ ่ งแวดล ้อมและส ั งคมจากการดำเ นิน
โครงการฯ 

▪ ดำเน ินการหาแนวทางในการแก ้ไขป ัญหาความ
เดือดร้อนให้ก ับประชาชนที ่ร ้องเรียนเกี ่ยวกับ
ผลกระทบทางสิ ่งแวดล้อมและสังคมจากการ
ดำเนินโครงการฯ 

▪ ชี ้แจง ตอบข้อซักถาม เกี ่ยวกับแผนงาน ขั ้นตอน 
วิธีการแก้ไขปัญหาและผลการดำเนินงาน แก้ไข
ปัญหาความเดือดร้อนให้กับประชาชน 

- วิธีดำเนินการ : สำรวจข้อมูลสภาพเศรษฐกิจ-สังคม โดยใช้
แบบสอบถาม 

- ระยะเวลาดำเนินการ 
1. ระยะเตรียมการก่อสร้าง: 1 ครั้ง ก่อนการก่อสร้าง 
2. ระยะก่อสร้าง: ปีละ 1 ครั้ง ตลอดระยะก่อสร้าง 

 
  

ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ 
- ผลประโยชน ์ในภาพรวมต ่อการเด ินทาง ความ

สะดวกสบายในการเดินทาง ผลประโยชน์ในภาพรวม
ด้านราคาที่ดิน การพัฒนาของธุรกิจอสังหาริมทรัพย์
โดยเฉพาะอย่างยิ่งบริเวณสถานีและพื้นท่ีใกล้เคียง การ
กระตุ้นเศรษฐกิจและการจ้างงานในชุมชน ซึ ่งเป็น
ผลกระทบด้านบวกในระดับปานกลาง 

- ไม่มี - พื้นที่ดำเนินการ : กำหนดพื้นที่ดำเนินการในระยะ 500 เมตร 
จากกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

- กลุ่มเป้าหมาย 
1. กลุ่มตัวแทนหน่วยงานราชการ 
2. กลุ่มตัวแทนพื้นท่ีอ่อนไหวและสถานท่ีสำคัญ 
3. กลุ ่มตัวแทนสถานประกอบการและกลุ ่มผู ้ที ่อาจได้รับ

ผลกระทบเป็นการเฉพาะ 
4. กลุ่มตัวแทนผู้นำชุมชน/ผู้นำท้องถิ่น 
5. กลุ่มประชาชนตัวแทนครัวเรือนในพื้นท่ีศึกษา 

- วิธีดำเนินการ : สำรวจข้อมูลสภาพเศรษฐกิจ-สังคม โดยใช้
แบบสอบถาม 

- ระยะเวลาดำเนินการ :ปีละ 1 ครั ้ง ในระยะ 3 ปีแรก และ
จากน้ันทุก  ๆ5 ปี 
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การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที ่2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

ตารางท่ี 6-2 การประเมินผลกระทบและร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.2 การแบ่งแยกชุมชน ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง - 
 - แนวเส้นทางส่วนใหญ่อยู ่ในพื้นที ่เขตทางเดิมของ

ถนนโครงข่ายในพื ้นที ่ ซึ ่งจะมีการเวนคืนพื ้นท่ี
บางส่วนเพื่อปรับแนวเส้นทางโครงการ หรือบริเวณ
สถานี ซึ่งพบชุมชนที่ถูกแบ่งแยกจำนวน 2 ชุมชน 
คือ ชุมชนวัดสุทธาวาส และชุมชนท่าอีเต๋อ แต่
ผลกระทบจะเกิดขึ ้นชั ่วคราวในระยะเตรียมการ
ก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง ดังน้ัน จึงกำหนดขนาด
ผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

- มีการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนในบริเวณพื ้นท่ี
ใกล้เคียงที ่ก่อสร้างทราบถึงแผนการก่อสร้างที ่อาจ
ต้องปิดการปิดเส้นทางการเดินระหว่างชุมชน โดยต้อง
จัดทำเส้นทางชั่วคราว หรือเปิดช่องทางให้สามารถ
สัญจรไป-มาระหว่างสองฝั่งได้ 

 

 ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ - 
 - เมื่อเปิดดำการของระบบขนส่งมวลชนทางรางจะไม่

มีการเวนคืนพื้นที่ชุมชนเพิ่มเติม จึงไม่ส่งผลให้เกิด
การแบ่งแยกชุมชน นอกจากนี้ยังออกแบบเป็นทาง
ยกระดับ ทำให้ประชาชนไปมาหาสู่กันได้ตามปกติ 
จ ึ ง ไม ่ส ่ งผลกระทบต ่อความส ัมพ ันธ ์ของคน 
ในชุมชน ดังนั้นจึงกำหนดขนาดผลกระทบอยู ่ใน
ระดับไม่มีผลกระทบ 
 

- ไม่มี  
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การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที ่2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

ตารางท่ี 6-2 การประเมินผลกระทบและร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.3 การโยกย้าย 
และการเวนคืน 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง - 
- แนวเส้นทางส่วนใหญ่อยู ่ในพื้นที ่เขตทางเดิมของ

ถนนโครงข่ายในพื ้นที ่ ซึ ่งจะมีการเวนคืนพื ้นท่ี
บางส่วนเพื่อปรับแนวเส้นทางโครงการ หรือบริเวณ
สถานี สำหรับลักษณะผลกระทบจะเป็นการสูญเสีย
พื้นที่อยู่อาศัย และพื้นที่ประกอบอาชีพอย่างถาวร 
ดังน้ัน จึงกำหนดขนาผลกระทบทางลบในระดับสูง 

 

- ดำเนินการจัดการกรรมสิทธิ์ท่ีดินและชดเชยทรัพย์สิน
ตามพระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ 
พ.ศ.2562  

- เป ิดโอกาสให้ม ีกระบวนการมีส ่วนร ่วมจากผ ู ้ ท่ี
เกี ่ยวข้องในท้องถิ ่น เพื ่อให้เกิดความเป็นธรรมต่อ
เจ้าของที่ดินที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านและต้อง
ดำเนินการให้แล้วเสร็จก่อนการดำเนินการก่อสร้าง 

- ดำเนินการจัดตั้งคณะกรรมการเพื ่อกำหนดราคาค่า
ทดแทนที่ดิน สิ่งปลูกสร้างซึ่งต้องมีส่วนท้องถิ่นเข้า
ร่วมเป็นกรรมการ เพื ่อร่วมพิจารณาและกำหนด
หลักเกณฑ์การกำหนดค่าทดแทนอสังหาริมทรัพย์ 
วิธีการคำนวณหรือขั้นตอนการจ่ายเงิน เป็นต้น 

 

 ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ - 
 - กิจกรรมทุกกิจกรรมที่ดำเนินการในระยะก่อสร้าง 

และระยะดำเนินการจะไม ่ส ่งผลให้ต ้องม ีการ
โยกย้ายและเวนคืนที่ดินในพื้นที่เพิ่มเติม ดังนั้นจึง
กำหนดให้ขนาดของผลกระทบให้อยู่ในระดับไม่มี
ผลกระทบ 

- ไม่มี  

 

 

 

 



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 43 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที ่2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

ตารางท่ี 6-2 การประเมินผลกระทบและร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.4 การสาธารณสุข 
และอาชีวอนามัย 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง - 
- ผลกระทบด้านสาธารณสุขที่เกิดขึ้นกับประชาชน 

รวมถึงพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่อยู่
ในพื้นที ่ศึกษาของโครงการจะเป็นปัญหาด้านฝุ่น
ละออง มลพิษทางอากาศเสียงดัง ความสั่นสะเทือน 
และน้ำเสียจากบ้านพักคนงานก่อสร้างซึ ่งอาจจะ
ก่อให้เกิดความรำคาญ และเพิ ่มความเสียงด้าน
สุขภาพ แต่ผลกระทบจะเกิดขึ ้นชั ่วคราวในระยะ
เตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง ดังนั ้น จึง
กำหนดขนาดผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

- คนงานก่อสร้างอาจได้รับผลกระทบด้านอาชีวอนา
มัยจากการรับสัมผัสฝุ ่นละออง ระดับเสียง และ
ความส ั ่นสะเท ือนตลอดจนสภาพการทำงาน
กลางแจ ้งได ้ นอกจากน ี ้การท ี ่ต ้องทำงานกับ
เครื ่องจักรขนาดใหญ่ทำให้คนงานมีโอกาสเกิด
อุบัติเหตุได้เพิ ่มขึ้นเช่นเดียวกัน แต่ผลกระทบจะ
เกิดขึ ้นชั ่วคราวในระยะเตรียมการก่อสร้าง และ
ระยะก่อสร้าง ดังนั้น จึงกำหนดขนาดผลกระทบ
ทางลบในระดับปานกลาง 
 

- ในการก่อสร้างเสาเข็มและฐานราก กำหนดให้มี
วิศวกรโครงการควบคุมดูแลอย่างใกล้ชิดทุกครั้งเพื่อ
ตรวจสอบการทำงานให้เกิดความปลอดภัยไปตาม
ขั้นตอนท่ีกำหนดไว้ 

- ต้องจัดตั้งคณะกรรมการความปลอดภัยเพื่อกำหนด
นโยบายด้านความปลอดภัยในการปฏิบัติงานภายใน
พื้นที่ก่อสร้าง เช่น การกำหนดแผนงานการก่อสร้าง 
และมาตรการควบคุมความปลอดภัย การควบคุมและ
กำกับดูแลพนักงานและคนงานก่อสร้างให้ปฏิบัติตาม
ระเบียบหรือกฎหมายความปลอดภัย การตรวจสอบ
หาสาเหตุการเกิดเหตุอ ันตรายต่างๆ และการให้
ข ้อเสนอแนะและฝึกอบรมพนักงานและคนงาน
ก่อสร้างให้ปฏิบัติงานด้วยความระมัดระวัง เป็นต้น 

- ต้องจัดอบรมพนักงานและคนงานก่อสร้างให้รู ้จัก
วิธีการใช้และดูแลบำรุงรักษาเครื่องมือ เครื่องจักรกล
และอุปกรณ์ต่างๆ อย่างถูกต้องและเหมาะสมกับ
ประเภทของงานและต้องกำหนดให้ม ีเจ ้าหน ้า ท่ี
รับผิดชอบเพื่อดูแลบำรุงรักษาเครื่องมือ เครื่องจักรกล
และอุปกรณ์ต่างๆ ให้สามารถใช้งานได้ดีอยู ่เสมอ
รวมทั้งต้องทำการซ่อมแซมทันทีหากพบว่าเกิดการ
ชำรุดเสียหายเพื่อป้องกันอุบัติเหตุจากการปฏิบัติงาน
ตลอดเวลา 
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การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที ่2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

ตารางท่ี 6-2 การประเมินผลกระทบและร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.4 การสาธารณสุข 
และอาชีวอนามัย (ต่อ) 

 

- ผลกระทบด้านสาธารณสุขที่เกิดขึ้นกับประชาชน 
รวมถึงพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่อยู่
ในพื้นที ่ศึกษาของโครงการจะเป็นปัญหาด้านฝุ่น
ละออง มลพิษทางอากาศเสียงดัง ความสั่นสะเทือน 
และน้ำเสียจากบ้านพักคนงานก่อสร้างซึ ่งอาจจะ
ก่อให้เกิดความรำคาญ และเพิ ่มความเสียงด้าน
สุขภาพ แต่ผลกระทบจะเกิดขึ ้นชั ่วคราวในระยะ
เตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง ดังนั ้น จึง
กำหนดขนาดผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

- คนงานก่อสร้างอาจได้รับผลกระทบด้านอาชีวอนา
มัยจากการรับสัมผัสฝุ ่นละออง ระดับเสียง และ
ความส ั ่นสะเท ือนตลอดจนสภาพการทำงาน
กลางแจ ้งได ้ นอกจากน ี ้การท ี ่ต ้องทำงานกับ
เครื ่องจักรขนาดใหญ่ทำให้คนงานมีโอกาสเกิด
อุบัติเหตุได้เพิ ่มขึ้นเช่นเดียวกัน แต่ผลกระทบจะ
เกิดขึ ้นชั ่วคราวในระยะเตรียมการก่อสร้าง และ
ระยะก่อสร้าง ดังนั้น จึงกำหนดขนาดผลกระทบ
ทางลบในระดับปานกลาง 
 

- กำหนดให้พนักงานและคนงานก่อสร้างต้องสวมใส่
อุปกรณ์คุ ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล (PPE) 
ตลอดระยะเวลาท่ีปฏิบัติงานภายในพื้นท่ีก่อสร้าง เพื่อ
ป้องกันอันตรายและอุบัติเหตุจากการปฏิบัติงานตาม
กฎกระทรวงกำหนดมาตรฐานในการบริหารและการ
จัดการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัยและสภาพ
สิ่งแวดล้อมในการทำงานเกี่ยวกับงานก่อสร้าง และ
การคุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคลอย่างเคร่งครัด 

- ควบคุม ดูแล และห้ามไม่ให้คนงานก่อสร้างและพนักงาน
ขับรถขนส่งวัสดุและอุปกรณ์ก่อสร้างใช้ยาหรือสาร
กระตุ้นประสาทหรือดื่มสุราในขณะปฏิบัติงานและต้อง
กำหนดบทลงโทษแก่ผู้ฝ่าฝืนขั้นรุนแรง  

- กำหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องนำตาข่ายหรือผ้าใบ
มาขึงรองด้านล่างกันบริเวณที่จะก่อสร้างโครงสร้าง
ทางยกระดับ สถานีรถไฟฟ้า และส่วนประกอบอื่นๆ 
เพื่อป้องกันอุบัติเหตุที่เกิดจากการตกหล่นของวัสดุ
หรืออุปกรณ์จากการก่อสร้าง  

- ต้องติดตั ้งไฟฟ้าแสงสว่างภายในเขตพื้นที ่ก่อสร้าง 
ให้เพียงพอและเหมาะสมกับกิจกรรมการก่อสร้าง  
เพื ่อความปลอดภัยในการทำงาน และจัดให้มีการ
ติดตั้งไฟสัญญาณหรือไฟกระพริบแสดงให้เห็นพื้นท่ี
ก่อสร้างอย่างชัดเจนโดยเฉพาะในช่วงเวลากลางคืน
เพื่อความปลอดภัยกับผู้สัญจรไป-มา 

 

 
 
 



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 45 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที ่2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

ตารางท่ี 6-2 การประเมินผลกระทบและร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.4 การสาธารณสุข 
และอาชีวอนามัย (ต่อ) 

 - จัดห้องปฐมพยาบาลเบื ้องต้นที่อาคารควบคุมงาน
ก ่อสร ้าง และประสานงานก ับโรงพยาบาล หรือ
สถานพยาบาลที ่ตั ้งอยู ่ใกล้พื ้นที ่ก ่อสร้างโครงการ
ล่วงหน้าเพื่อขอรับบริการกรณีมีผู้ป่วยฉุกเฉินจากการ
ก่อสร้างโครงการ 

- กำหนดให้พนักงานและคนงานช่องบำรุงต้องสวมใส่
อุปกรณ์คุ ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล (PPE) 
ตลอดระยะเวลาที่ปฏิบัติงานภายในพื้นที ่ก่อสร้าง  
เพื่อป้องกันอันตรายและอุบัติเหตุจากการปฏิบัติงาน
ตามกฎกระทรวงกำหนดมาตรฐานในการบริหารและ
การจัดการด้านความปลอดภัย อาชีวอนามัยและ 
สภาพสิ่งแวดล้อมในการทำงานเกี่ยวกับงานก่อสร้าง 
และการคุ ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคลอย่าง
เคร่งครัด 

- ต้องจัดเตรียมแผนการจัดการด้านความปลอดภยัและ
อาชีวอนามัยให้เป็นมาตรฐานสากลโดยให้มีการ
ทดสอบและซักซ้อมแผนปฏิบัติการฉุกเฉินด้านความ
ปลอดภัยในกรณีเลวร้ายต่างๆ อย่างน้อย 2 ครั้ง/ปี 
เช ่น การเกิดอัคคีภ ัยบนสถานี/ชั ้นพื ้นถนน/ชั้น
จำหน่ายตั๋ว/ชั้นชานชาลา การอพยพผู้โดยสารออก
จากสถานี/ตัวรถไฟฟ้า การหยุดเดินรถไฟฟ้าฉุกเฉิน 
การให้ความช่วยเหลือแก่ผู้โดยสารระหว่างการอพยพ/
กรณีเกิดอุบัติเหตุรถไฟฟ้าตกราง เป็นต้น 
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เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 
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และคุณค่าต่างๆ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.5 อุบัติเหตุและ 
ความปลอดภัย 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง - 
- กิจกรรมการก่อสร้าง คาดว่าจะมีจำนวนคนงานสูงสุดไม่

เกิน 200 คน ซึ่งคนงานก่อสร้างทั้งหมดจะเดินทางเข้ามา
ทำงานในพื้นที่ก่อสร้าง และจะกลับออกไปเมื่องานแล้ว
เสร็จงานในแต่ละวัน จึงไม่ได้มีกิจกรรมในพื้นที่ชุมชน
โดยตรง จึงคาดว่าไม่เกิดผลกระทบในด้านความปลอดภัย
ในสังคมในพื้นท่ีก่อสร้างตามแนวเส้นทางโครงการ ดังน้ัน 
จึงกำหนดขนาดผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

- สำหรับกิจกรรมของคนงานบริเวณบ้านพักคนงาน
ก่อสร้างที่ต้องเกี่ยวข้องต่อชุมชนที่อยู่ใกล้เคียง ซึ่งเป็น
กิจกรรมที่จะเกิดเฉพาะในช่วงหลังเลิกงานหรือวันหยุด
ของคนงานก่อสร้าง ซึ ่งหากบริษัทผู ้ร ับเหมาไม ่มี
กฎระเบียบ ข้อปฏิบัติ เพื่อควบคุมดูแลคนงานก่อสร้าง
รวมถึงการควบคุมดูแลอย่างเคร่งคัด อาจจะส่งผลให้เกิด
สิ่งที่ส่งผลให้ประชาชนเกิดความรู้สึกไม่ปลอดภัยในชีวิต
และทรัพย์สิน และมีผลกระทบด้านจิตใจ แต่อย่างไรก็
ตาม ผลกระทบดังกล่าวจะเกิดชั่วคราวในระยะเตรียมการ
ก่อสร้างและระยะก่อสร้าง อีกทั้ง สถานีตำรวจภูธรใน
พื้นที ่ ได้แก่ สถานีตำรวจภูธรเมืองพัทยา และสถานี
ตำรวจภูธรหนองปรือ สามารถรองรับเหตุท่ีเกิดขึ้นภายใน
พื้นท่ีได้ ดังน้ัน จึงกำหนดขนาดผลกระทบทางลบในระดับ
ปานกลาง 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบด้านคมนาคมขนส่ง การสาธารณสุข 
และอาชีวอนามัยอย่างเคร่งครัด ซึ่งจะเป็นการป้องกัน
อุบัติเหตุและเพื่อความปลอดภัย 
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การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที ่2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

ตารางท่ี 6-2 การประเมินผลกระทบและร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

4.5 อุบัติเหตุและ 
ความปลอดภัย (ต่อ) 

ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ - 
- กิจกรรมการบำรุงรักษาระบบ ซึ่งไม่ได้มีกิจกรรมท่ี

เกี่ยวข้องกับชุมชนที่อยู่ในแนวเส้นทางโดยตรง จึง
คาดว่าผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

- เจ้าของโครงการต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านคมนาคมขนส่ง การสาธารณสุข และอาชีวอนามัย
อย่างเคร่งครัด ซึ่งจะเป็นการป้องกันอุบัติเหตุและเพื่อความ
ปลอดภัย 

 

4.6 สุขาภิบาล ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง - 
- ปริมาณน้ำเสียและสิ่งปฏิกูลบริเวณบ้านพักคนงาน

และสำนักงานโครงการฯ โดยจะมีจำนวนคนงาน
สูงสุดไม่เกิน 200 คน โดยคาดว่าจะมีปริมาณปริมาณ
ขยะ 0.35 ลูกบาศก์เมตร/วัน และน้ำเสีย 32 ลูกบาศก์
เมตร/วัน  สำหรับการจัดการขยะ ซ่ึงมีพิจารณาจาก
ปริมาณของขยะและน้ำเสียที ่จะเพิ ่มขึ ้นพบว่ามี
ปร ิมาณไม่มาก จ ึงคาดว่าไม่ส ่งผลต่อภาระการ
จัดการของหน่วยงานในพื้นที ่ อีกทั ้งหน่วยงานใน
พื้นที ่สามารถจัดการได้ และผลกระทบจะเกิดขึ้น
ชั ่วคราวเฉพาะช่วงระยะเตรียมการก่อสร้างและ
ระยะก่อสร้างเท่านั้น จึงพิจารณาผลกระทบทางลบ
อยู่ในระดับต่ำ 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีบ้านพักคนงานก่อสร้างโดยให้
เป ็นไปตามประกาศคณะกรรมการสวัสดิการแรงงาน เร ื ่อง
มาตรฐานด้านสวัสดิการแรงงานที่พักอาศัยสำหรับลูกจ้างประเภท
กิจการก่อสร้าง ประกาศเมื่อวันท่ี 13 มกราคม พ.ศ.2559  

- จัดให้มีถังขยะรองรับขยะมูลฝอยที่ถูกสุขลักษณะไว้ในพื้นท่ี
ก่อสร้างและสำนักงานโครงการให้เพียงพอ และมีฝาปิดมิดชิด โดย
แยกเป็นถังขยะเปียก ถังขยะแห้ง ถังขยะอันตรายและขยะที่นำ
กลับมาใช้ใหม่ (Recycle) และติดต่อประสานงานกับหน่วยงาน
ผู้รับผิดชอบท้องถิ่นเข้ามาขนย้าย เพื่อนำไปกำจัดให้ถูกสุขลักษณะ 

- กำหนดให้ติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปเพื่อใช้ในการบำบัดน้ำ
เสียและสิ่งปฏิกูลที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมการใช้ห้องน้ำ/ห้องส้วม
หรือการล้างภาชนะใส่อาหารในระหว่างการปฏิบัติงานในแต่ละวัน
ของพนักงาน/เจ้าหน้าท่ี ภายในสำนักงานโครงการ 

- ต้องจัดเตรียมถังรองรับขยะมูลฝอยแบบมีฝาปิดมิดชิด แยกเป็นถัง
ขยะเปียก ถังขยะแห้ง ถังขยะอันตราย และถังขยะรีไซเคิล ตั้ง
กระจายไว้ในสถานที ่ต่างๆ ภายในสำนักงานโครงการฯ และ
ประสานกับหน่วยงานท้องถิ่น หรือบริษัทเอกชนขนไปกำจัดให้
ถูกต้องตามหลักสุขาภิบาล 

 

 
 
 
 



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 48 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที ่2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

ตารางท่ี 6-2 การประเมินผลกระทบและร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
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และคุณค่าต่างๆ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.6 สุขาภิบาล (ต่อ) ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ - 
- ปริมาณน้ำเสียและสิ ่งปฏิกูลบริเวณสถานี ซึ ่งมี

พิจารณาจากปริมาณของขยะและน้ำเสียที่จะเพิ่มขึ้น
พบว่ามีปริมาณไม่มาก จึงคาดว่าไม่ส่งผลต่อภาระ
การจัดการของหน่วยงานในพื้นท่ี อีกท้ังหน่วยงานใน
พื้นท่ีสามารถจัดการได้ ดังน้ันจึงพิจารณาผลกระทบ
ทางลบอยู่ในระดับต่ำ 

- ไม่มี  

4.7 ประวัติศาสตร ์
และโบราณคดี 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง - 
- กิจกรรมการก่อสร้างอาจส่งผลกระทบต่อแหล่ง

ศิลปกรรมซึ่งเป็นผลกระทบต่อโครงสร้างจากความ
สั ่นสะเทือน และอาจส่งผลกระทบทางอ้อมใน
ลักษณะของการปิดกั ้นเส้นทางสัญจรเดิมระหว่าง
แหล่งศิลปกรรมกับชุมชน ทำให้เกิดความไม่สะดวก
ในการเดินทาง โดยจากการตรวจสอบเบื ้องต้น 
ไม่พบแหล่งประวัติศาสตร์ และโบราณคดีในพื ้นท่ี
ศึกษา ซึ ่งพบเพียงแหล่งสิ ่งแวดล้อมศิลปกรรม
ประเภทศาสนสถาน และผลกระทบจะเก ิดขึ้น
ช ั ่วคราวในระยะเตร ียมการก่อสร ้างและระยะ
ก่อสร้าง ดังนั้น จึงกำหนดขนาดผลกระทบทางลบ
ในระดับปานกลาง  

- กำหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างปฎิบัติตามมาตรการป้องกัน 
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ด้านคมนาคมขนส่ง
อย่างเคร่งครัด เพื ่อความสะดวก และปลอดภัยของ
ประชาชนที่มาติดต่อกับศาสนสถาน หรือนักท่องเที่ยว
ท่ีมายังแหล่งศิลปกรรม 

- กำหนดให้ผู้รับเหมาปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแกไ้ข
ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศ และความสั่นสะเทือนอย่าง
เคร ่งคร ัด จะช ่วยลดผลกระทบจากฝุ ่นละอองต่อตัว
โครงสร้างอาคาร ความรำคาญจากฝุ่นละอองที่ฟุ้งกระจาย 
และความสั่นสะเทือนได้ 
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การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที ่2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

ตารางท่ี 6-2 การประเมินผลกระทบและร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

4.7 ประวัติศาสตร ์
และโบราณคดี (ต่อ) 

ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ - 
- เมื่อเปิดดำการจะเป็นเป็นระบบรถไฟฟ้า โดยจากการ

ประเมินผลกระทบในด้านคุณภาพอากาศ ระดับเสียง 
และความสั่นสะเทือนนั้น พบว่าจะไม่ก่อให้เกิดปัญหา
ด้านมลพิษทางอากาศ รวมทั้งระดับเสียง และความ
สั ่นสะเทือนที ่เพิ ่มขึ ้น จึงไม่ส่งผลกระทบต่อแหล่ง
ศิลปกรรมที่อยู่ในพื้นที่ศึกษาของโครงการ ดังนั้นจึง
กำหนดขนาดผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

- ไม่มีผลกระทบ จึงไม่กำหนดมาตรการฯ  

4.8 แหล่งท่องเที่ยว 
สุนทรียภาพ และ
ทัศนียภาพ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง - 
- กิจกรรมการก่อสร้างอาจส่งผลกระทบต่อแหล่ง

ท่องเที่ยว สุนทรียภาพ และทัศนียภาพในพื้นที่ได้ 
เช่น การกีดขวางทางเข้าออกของแหล่งท่องเที ่ยว 
ความไม่เป็นระเบียบในกองเก็บวัสดุอย่างไรก็ตาม 
ผลกระทบดังกล่าวจะอยู่ในพื้นท่ีก่อสร้างและเกิดขึ้น
ในช่วงระยะเวลาสั ้นๆ เท่านั ้น ดังนั ้นจึงกำหนด
ขนาดผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

- กำหนดเป็นเงื่อนไขในสัญญาก่อสร้างให้ผู้รับเหมารักษาความสะอาด
และความเป็นระเบียบเรียบร้อยของพื้นท่ีก่อสร้าง และพื้นท่ีเก็บกอง
วัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ตลอดระยะเวลาดำเนินการก่อสร้างโครงการ 

- ติดตั้งรั้วทึบรอบพื้นท่ีก่อสร้างโครงการ 
- จัดหาพื้นท่ีเก็บกองวัสดุอุปกรณ์ เครื่องจักรท่ีใช้ในการก่อสร้างอย่าง

เหมาะสม 
- ระมัดระวังมิให้กิจกรรมการก่อสร้างโครงการมีการกีดขวางทางเข้า-

ออก หรือทางสัญจรหลักของแหล่งสันทนาการ และแหล่งท่องเที่ยว 
ในกรณีที่ต้องปิดช่องทางสัญจรเดิมหรือมีการดำเนินการใด  ๆที่เป็น
อุปสรรคของการสัญจรต้องจัดทำทางเบี่ยงหรือทางเข้า-ออกให้สัญจร
ได้ตามปกติ พร้อมติดตั ้งป้ายและสัญญาณไฟเตือน ในระยะการ
ติดตั้งท่ีเหมาะสมและเห็นได้ชัดเจน ท้ังเวลากลางวันและกลางคืน 

- จัดให้มีคนให้สัญญาณจราจรบริเวณทางเข้า-ออก หรือทางสัญจร
หลักของแหล่งสันทนาการ และแหล่งท่องเที่ยว เพื่ออำนวยความ
สะดวกให้สามารถสัญจรไป-มา  
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ตารางท่ี 6-2 การประเมินผลกระทบและร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ ร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม 

 ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ 
- เมื่อเปิดดำการของระบบขนส่งมวลชนทางรางจะ

ส่งผลให้ภาพรวมของการเดินทางในพื ้นท่ีดีขึ้น
เนื่องจากสามารถเลือกใช้การเดินทางโดยรถไฟฟ้า
เพิ่มอีก 1 ช่องทาง รวมทั้งส่งเสริมการนักท่องเที่ยว
ที่เดินทางมาจากจังหวัดอื่นๆ โดยอาศัยระบบขนส่ง
มวลชนทางรางดังน้ัน จึงกำหนดผลกระทบทางบวก
ในระดับสูง 

- สำหรับโครงสร้างทางวิ ่ง ซึ ่งจะเป็นทางยกระดับ
ตลอดแนวเส้นทางโครงการอาจส่งผลกระทบต่อ
ทัศนียภาพเดิมของบริเวณพื ้นที ่ท ี ่แนวเส้นทาง
โครงการพาดผ ่าน ด ั งน ั ้น  จ ึ งกำหนดขนาด
ผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

- นำเงื่อนไขการลดผลกระทบทางด้านสุนทรียภาพและภูมิทัศน์
ไปพิจารณาต้ังแต่ในขั้นการออกแบบรายละเอียด 

- ใชเ้ทคนิคทางด้านภูมิสถาปัตยกรรม เช่น การปลูกต้นไม้ปิดบัง
เพื่อให้โอกาสในการมองเห็นลดน้อยลง หรือเพิ่มคุณค่าทาง
สุนทรียภาพของโครงการด้วยการปลูกต้นไม้ 

 

หมายเหต ุ: เอกสารอยู่ระหว่างการศึกษา ซ่ึงอาจมกีารปรับปรุงเพิ่มเติมหลังจากการประชุม 
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7. การดำเนินงานด้านการมสีว่นร่วมของประชาชน 

เมืองพัทยาให้ความสำคัญกับการมีส่วนร่วมของประชาชนโดยกำหนดให้ประชาชนมีส่วนร่วมตั้งแต่เริ่มต้น
โครงการ ในระหว่างการดำเนินการศึกษาเป็นระยะๆ อย่างต่อเนื่อง เพื่อให้เจ้าหน้าที่ของรัฐและประชาชนใน
ท้องถิ่น องค์กรเอกชนผู้มีส่วนได้ส่วนเสียและประชาชนทั่วไปที่สนใจในโครงการ ได้มีโอกาสร่วมรับทราบข้อมูล
และแสดงความคิดเห็น ทั้งนี้ ที่ปรึกษาจะรวบรวมสรุปข้อคิดเห็นต่างๆ มาใช้ประกอบการตัดสินใจในแต่ละขั้นตอน
ของการศึกษา เพื่อให้เกิดผลกระทบทางด้านสังคมน้อยที่สุด โดยอย่างน้อยที่สุดต้องจัดให้มีการประชุมใหญ่หรือ
จัดสัมมนา และประชุมกลุ่มย่อยในพื้นที่ที ่ได้รับผลกระทบโดยตรง มีผลการดำเนินงานดังนี้  ทั้งนี้ แผนการ
ดำเนินงานประชาสัมพันธ์ และการมีส่วนร่วมของประชาชน ดังแสดงในรูปที่ 7-1 
 

 
รูปที่ 7-1 แสดงขั้นตอนการดำเนินงานประชาสัมพันธ์โครงการ 

งานรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน 



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม  52 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพทัยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที ่2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 

7.1 สรุปการดำเนินงานที่ผ่านมาของโครงการ  
• การเข้าพบประชาสัมพันธ์โครงการกับหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องและผู้นำชุมชนในพื้นที่ศึกษา

โดยดำเนินการระหว่างวันที่ 6-16 พฤศจิกายน 2566 บรรยากาศการเข้าพบแสดงดังรูปที่ 7-2  
• การประชุมรับฟังความคิดเห็น ครั้งที่ 1 (ปฐมนิเทศโครงการ) ดำเนินการเมื่อวันจันทร์ที่ 21 

พฤศจิกายน 2566 เวลา 08.30-12 00 น. ณ ห้องประชุมแกรนด์คาริเบียน ชั้น 8 โรงแรมไบร์ทตัน แกรนด์
พัทยา เพื่อรับฟังความคิดเห็นจากผู้บริหาร ผู้แทนหน่วยงาน ภาครัฐ ภาคเอกชน ระดับจังหวัด อำเภอ ศาสนสถาน 
สถานศึกษา สถานพยาบาล องค์กรปกครองส่วนท้องถิ ่น ผู ้นำชุมชน ผู ้ประกอบการ องค์กรอิสระ และ
ประชาชนผู้สนใจ โดยมีผู้เข้าร่วมประชุมทั้งสิ้นจำนวน 254 ราย บรรยากาศการประชุมฯ แสดงดังรูปที่ 7-3 

•  การประชุมรับฟังความคิดเห็นกลุ่มย่อย ครั้งที่ 1  

การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนกลุ่มย่อย ครั้งที่ 1 ในโครงการศึกษาความเหมาะสม 
ออกแบบและศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม การพัฒนาระบบชนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที่ 2 
เมืองพัทยา ตำบลบางละมุง อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี แนวทางเลือกสายสีม่วง จำนวน 2 เวที จัดขึ้นเมื่อวันที่ 
14 ธันวาคม 2566 ประกอบด้วยช่วงเช้า เวลา 08.30-12.00 น. และช่วงบ่าย เวลา 13.00 - 16.30 น. ณ ห้องประชุม
บัวหลวงฮอลล์ ศูนย์ประชุมมหาไถ่ พัทยา อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี เพื่อรับฟังความคิดเห็นจากประชาชนที่
อาศัยตามแนวทางเลือกของโครงการ ผู้ประกอบการตามแนวเส้นทาง ผู้ประกอบการรถขนส่งสาธารณะตามแนว
เส้นทาง และผู้ใด้รับผลกระบโดยตรงตามแนวเส้นทาง เป็นต้น โดยสาระสำคัญของการนำเสนอ ได้แก่ ความเป็นมา 
วัตถุประสงค์ ขอบเขตและแนวทางการดำเนินงานของโครงการ งานจัดทำแผนการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะและ
โครงข่ายเช ื ่อมโยงแนวเส้นทางเลือกของโครงการสายสีม่วง งานออกแบบกรอบรายละเอียด การศึกษา  
ด้านเศรษฐศาสตร์ การเงินและการลงทุน มีผู้เข้าร่วมประชุม ทั้งสิ้นจำนวน 164 ราย บรรยากาศการประชุมฯ 
แสดงดังรูปที่ 7-4 

• การประชุมรับฟังความคิดเห็น ครั้งที่ 2  

ดำเนินการเมื่อวันที่ 15 กุมภาพันธ์ 2567 เวลา 08.30-12.00 น. ณ ห้องประชุมพิมานแกรนด์บอลรูม 
โรงแรมแกรนด์ พาลาสโซ่ พัทยา อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี เพื่อรับฟังความคิดเห็นต่อผลการคัดเลือกแนว
เส้นทางโครงการสายสีม่วงและองค์ประกอบต่าง ๆ การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมและมาตรการป้องกันแก้ไขและหลัก
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และผลการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของ มีผู้เข้าร่วมประชุมทั้งสิ้นจำนวน 191 ราย 
แสดงดังรูปที่ 7-5 

• การเข้าพบประชาสัมพันธ์โครงการกับหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง โดยดำเนินการระหว่างวันที่  
1-10 เมษายน 2567 บรรยากาศการเข้าพบแสดงดังรูปที่ 7-6 
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รูปที่ 7-2 บรรยากาศการเข้าพบหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องและผู้นำชุมชนในพื้นที่ศึกษา ครั้งที่ 1 

 

 
รูปที่ 7-3 บรรยากาศการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 1 (ปฐมนิเทศโครงการ) 

 

 

   

 

 

 

 

รูปที่ 7-4 บรรยากาศการประชุมกลุ่มย่อย ครั้งท่ี 1 
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รูปที่ 7-5 บรรยากาศการประชุมรับฟังความคิดเห็น ครั้งที่ 2 

• การประชุมกลุ ่มย่อย ครั ้งที ่ 2 เพื ่อนำเสนอร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
สิ่งแวดล้อม และผลการประชุมเพื่อสรุปผลการคัดเลือกแนวทางและรูปแบบที่เหมาะสม (การประชุมรับฟัง
ความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2) และรับฟังความคิดเห็น/ ข้อเสนอแนะ ต่อมาตรการฯ ดังกล่าว เพ่ือ
นำไปพิจารณาปรับปรุงให้มีความเป็นไปได้และสอดคล้องกับความต้องการของประชาชนในพื้นที่มากยิ่งขึ้น 
ดำเนินการวันที่ 31 กรกฎาคม 2567 เวลา 08.30 – 12.45 น. ณ ห้องประชุมบัวหลวงฮอลล์ ศูนย์ประชุม
มหาไถ่ พัทยา อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี มีผู้เข้าร่วมประชุม จำนวน 159 ราย (ไม่นับรวมเมืองพัทยา
และกลถุ่มบริษัทท่ีปรึกษา) 

 

รูปที่ 7-6 บรรยากาศการประชุมรับฟังความคิดเห็นกลุ่มย่อย ครั้งที่ 2 
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ประเด็น ความคิดเห็นต่อแนวทางเลือก ม่วง 
1. ด้านวิศวกรรม - โครงการจะเริ่มก่อสร้างปีใด และใช้เวลาก่อสร้างก่ีปี ทั้งนี้ ในกรณี

ที่โครงการฯ ไม่แล้วเสร็จตามที่กำหนดไว้ จะมีมาตรการเยียวยาผู้
ได้รับผลกระทบอย่างไรบ้าง 

2. ด้านเศรษฐศาสตร์ และการเงิน - แนวเส้นทางท่ีจะก่อสร้างโครงการฯ มีระยะเวนคืนจากขอบเขต
ถนนเท่าไร บริเวณใดบ้างที่มีการเวนคืน 

3. ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม - เนื่องจากถนนพรประภานิมิตมีปัญหาเกี่ยวกับน้ำท่วม โครงการได้
มีการศึกษาไว้และมีการหาวิธีแก้ไขหรือไม่ 

4. ด้านการประชาสัมพันธ์และ 
   การมีส่วนร่วมของประชาชน 

- ควรเชิญประชาชนที่อยู ่ร ิมถนนพรประภานิมิต (ซึ ่งเป็นแนว
เส้นทางของโครงการฯ ) เข้าร่วมประชุมให้ครบทุกหลังคาเรือน 

 
 
• การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 3 (ปัจฉิมนิเทศโครงการ)  เพื่อนำเสนอผล
การศึกษาออกแบบ นำเสนอผลการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม รายละเอียดโครงการ รวมทั้งมาตรการในการ
จัดการกับผลกระทบที่คาดว่าจะเกิดขึ้น รับฟังความคิดเห็น และข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมประชุม ซึ่งจะนำไป
พิจารณาประกอบการปรับปรุงเพิ่มเติมข้อเสนอแนะมาตรการฯ ในรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม
ก่อนที่จะนำเสนอสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม (สผ.) พิจารณาต่อไป รวมทั้ง
การจัดทำข้อเสนอแนะในการดำเนินการโครงการ วันพุธที่ 4 กันยายน 2567 เวลา 13.00-16.30 น. ณ ห้อง
ประชุมพิมานแกรนด์บอลรูม โรงแรมแกรนด์ พาลาสโช่ พัทยา อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 
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เว็บไซต์โครงการฯ เฟซบุ๊กโครงการฯ 

 

 
8. หน่วยงานและช่องทางการต่อสอบถามข้อมูลเพ่ิมเติม 

โครงการฯ ได้เปิดช่องทางในการติดต่อ สอบถามข้อมูลเพิ่มเติม หรือร่วมแสดงความคิดเห็น และให้
ข้อเสนอแนะได้ตลอดระยะเวลาดำเนินการโครงการ โดยสามารถติดต่อผ่านช่องทางต่างๆ ได้ดังนี้ 

    Call Center 
พัทยา คอนแทคเซ็นเตอร์   PATTAYA CONTACT CENTER   โทร. 1337 
คอนซัลท์ คอนแทค  CONSULT CONTACT  โทร. 082-640-1072 และ 098-725-5265 

    ไปรษณีย ์

บริษัท อินทิเกรดเทด เอนจิเรียริ่ง คอนซัลแตนท์  จำกัด 
เลขที่ 60/93 หมู่ที่ 12 ซอยรามอินทรา 40 แยก 33 ถนนรามอินทรา แขวงคลองกุ่ม 
เขตบึงกุ่ม กรุงเทพมหานคร 10230 
 

บริษัท ทีม คอนซัลติ้ง เอนจิเนียริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จำกัด (มหาชน) 
เลขที่ 151 อาคารทีม ถนนนวลจันทร์ แขวงคลองกุ่ม เขตบึงกุ่ม กรุงเทพมหานคร 10230 
 

มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี 
เลขที่ 111 ถนนมหาวิทยาลัย ตำบลสุรนารี อำเภอเมืองนครราชสีมา จังหวัดนครราชสีมา 30000 
 

บริษัท แอมเพิล คอนซัลแทนท์ (ไทยแลนด์) จำกัด 
เลขที่ 60/28 ซอยรามอินทรา 40 แยก 33/1 แขวงนวลจันทร์ เขตบึงกุ่ม กรุงเทพมหานคร 10230 
 

บริษัท พีเอสเค คอนซัลแทนส์ จำกัด 
เลขที่ 1199 อาคารปิยวรรณ ชั้นที่ 24-25 ถนนพหลโยธิน แขวงพญาไท เขตพญาไท  
กรุงเทพมหานคร 10400 
 

บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จำกัด 
เลขที่ 152 ถนนนวลจันทร์ แขวงนวลจันทร์ เขตบึงกุ่ม กรุงเทพมหานคร 10230 

 

 เวบ็ไซต์/เฟซบุ๊กโครงการฯ 
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1. ความสำคัญและความจำเป็นของโครงการ 

 คณะรัฐมนตรี (ครม.) ได้มีมติเมื่อวันที่ 28 มิถุนายน พ.ศ. 2559 เห็นชอบหลักการโครงการพัฒนา
ระเบียงเศรษฐกิจภาคตะวันออก (Eastern Economic Corridor Development) ให้เป็นเศรษฐกิจช้ันนำของ
อาเซียน เพื่อส่งเสริม 10 อุตสาหกรรมเป้าหมายให้เป็นกลไกขับเคล่ือนเศรษฐกิจเพื่ออนาคต (New Engine of 
Growth) จากการลงทุนขับเคลื่อนเศรษฐกิจของรัฐบาล และการลงทุนขนาดใหญ่ของภาคเอกชน จะทำให้มี
การเปล่ียนแปลงพื้นท่ีของกลุ่มจังหวัดในพื้นท่ีเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก โดยเฉพาะเมืองพัทยาและพื้นท่ี
ต่อเนื่องมีแนวโน้มการเปล่ียนแปลงการใช้ท่ีดินเนื่องจากการมีโครงการพัฒนาพื้นท่ีขนาดใหญ่ 

 เมืองพัทยาเป็นเมืองหนึ่งที่มีศักยภาพในการพัฒนาทางด้านเศรษฐกิจและการท่องเที่ยว ในสถานการณ์
ปกติที่ไม่มีภัยโรคติดเชื้อไวรัสโคโรนา 2019 (COVID-19) เมืองพัทยาประสบปัญหาการจราจรติดขัดเป็นอัน
มาก โดยเฉพาะพื้นท่ีใจกลางเมืองย่านเศรษฐกิจท่ีสำคัญอันเนื่องมาจากการเจริญเติบโตของเมือง พบว่า สาเหตุ
หลักของปัญหาการจราจรในเมืองพัทยา คือ ระบบขนส่งสาธารณะยังไม่มีประสิทธิภาพ ประสิทธิผล และขาด
การบริหารจัดการด้านการเดินรถขนส่งสาธารณะที่มีอยู ่ (รถสองแถว) ส่งผลให้มีปริมาณการเดินทางด้วย
ยานพาหนะส่วนตัวเพิ่มมากขึ้น ทำให้เกิดปัญหาจราจรติดขัดและเกิดมลพิษทางอากาศ ดังนั้น จึงมีความจำเป็น
ในการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะ เพื่อรองรับการเปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดินเนื่องจากการมีโครงการพัฒนา
พื้นที่ขนาดใหญ่บริเวณเมืองพัทยาและพื้นที่ต่อเนื่อง เป็นการป้องกันปัญหาการจราจรในตัวเมืองพัทยาใน
อนาคตภายใต้กรอบนโยบายของการพัฒนาการขนส่งระบบรางเพื่อกระจายความเจริญไปสู่ส่วนภูมิภาค ท่ี
ส่งเสริมด้านการท่องเท่ียวและการพัฒนาอุตสาหกรรม และการลดความต้องการใช้ยานพาหนะส่วนบุคคล อัน
จะช่วยเพิ่มขีดความสามารถในการแข่งขัน 

 ด้านเศรษฐกิจและการท่องเที่ยว รวมทั้งเป็นการอำนวยความสะดวกในการเดินทางให้กับประชาชน
และนักท่องเท่ียว และเป็นการแก้ไขปัญหาการจราจรซึ่งเป็นปัญหาหลักของเมืองอย่างยั่งยืน นอกจากนี้ ยังเป็น
การรองรับระบบขนส่งหลักจากโครงการก่อสร้างรถไฟความเร็วสูงเชื ่อมต่อ 3 ท่าอากาศยานในเขต
กรุงเทพมหานคร และเขตพัฒนาพิเศษภาคตะวันออก คือ ท่าอากาศยานดอนเมือง ท่าอากาศยานสุวรรณภูมิ 
และท่าอากาศยานอู่ตะเภา ทำให้ผู้โดยสารสามารถเดินทางระหว่างท่าอากาศยานเข้าสู่เขตเมือง และเขตธุรกิจ
ได้อย่างสะดวกและรวดเร็ว 

 เมืองพัทยาจึงได้ดำเนินการจ้างท่ีปรึกษา เพื่อศึกษาความเหมาะสม ออกแบบและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้ารางเบา (Tram Way) อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 
เพื่อเป็นข้อมูลประกอบการตัดสินใจนำเสนอโครงการเพื่อจัดหางบประมาณการก่อสร้าง หรือในการร่วมลงทุนกับ
เอกชน โดยหนึ่งในขอบเขตของการศึกษา คือ การคัดเลือกระบบและแนวเส้นทางท่ีมีความเหมาะสม ท้ังในด้านกายภาพ 
วิศวกรรม เศรษฐกิจ และสิ่งแวดล้อม ที่มีลำดับความสำคัญสูงสุดมาดำเนินการเป็นโครงการนำร่อง เพื่อดำเนิน
การศึกษาความเหมาะสมและออกแบบกรอบรายละเอียด (Definitive Design) ซึ่งได้คัดเลือกโครงการรถไฟฟ้ารางเด่ียว
สายสีเขียว สถานีรถไฟพัทยา-ท่าเรือบาลีฮาย ท่ีอยู่ในแผนระยะแรก ช่วงท่ี 1 มาเป็นโครงการนำร่อง 

 เพื่อให้การดำเนินการเป็นตามแผนแม่บทการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยา เมืองพัทยาจึงมี
ความจำเป็นต้องดำเนินการจ้างท่ีปรึกษา เพื่อศึกษาความเหมาะสม ออกแบบและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม 
โครงการรถไฟฟ้าสายท่ีมีความสำคัญ ซึ่งอยู่ในแผนระยะกลาง (Intermediate Plan) ช่วงท่ี 2 ได้แก่ โครงการ
รถไฟฟ้าสายสีม่วง และท่ีอยู่ในแผนระยะยาว (Long-term Plan) ได้แก่ โครงการรถไฟฟ้าสายสีแดง พร้อมท้ัง
ดำเนินการทบทวนระบบขนส่งสาธารณะเสริม (Feeder Route) ซึ่งเชื่อมโยงกับระบบขนส่งสาธารณะหลัก 
เพื่อเป็นข้อมูลประกอบการตัดสินใจนำเสนอโครงการเพื่อจัดหางบประมาณการก่อสร้าง หรือในการร่วมลงทุน
กับเอกชน ตามพระราชบัญญัติการร่วมลงทุนระหว่างรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562 ต่อไป 
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2 

 

2. วัตถุประสงค์โครงการ 

 1.2.1 เพื่อศึกษาความเหมาะสมและออกแบบกรอบรายละเอียด (Definitive Design) ของโครงการ
รถไฟฟ้าสายสีม่วง (หนองปรือ-แยกทัพพระยา) หรือระบบขนส่งสาธารณะรูปแบบอื่น ๆ ท่ีเหมาะสม 
 1.2.2 เพื่อศึกษาระบบขนส่งสาธารณะเสริม (Feeder Route) ซึ่งเช่ือมโยงกับระบบขนส่งสาธารณะหลัก 
ตามแผนพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยา 
 1.2.3  เพื่อศึกษาจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม (Environmental Impact Assessment : 
EIA) และดำเนินการงานมีส่วนร่วมของประชาชน โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง (หนองปรือ-แยกทัพพระยา) หรือ
ระบบขนส่งสาธารณะรูปแบบอื่น ๆ ท่ีเหมาะสม 
 1.2.4 เพื่อศึกษาจัดทำรายงานผลการศึกษาและวิเคราะห์โครงการตามพระราชบัญญัติการร่วม
ลงทุนระหว่างรัฐและเอกชน พ.ศ. 2562 และอื่น ๆ ที่เกี่ยวข้อง โครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง (หนองปรือ-แยก
ทัพพระยา) หรือระบบขนส่งสาธารณะรูปแบบอื่น ๆ ท่ีเหมาะสม 
 

3. พื้นที่ศึกษา 

 พื้นท่ีศึกษาโครงการจะครอบคลุมพื้นท่ีเขตเมืองพัทยา และพื้นท่ีต่อเนื่อง ซึ่งครอบคลุมพื้นท่ีส่วนใหญ่
ของอำเภอบางละมุง และพื้นท่ีบางส่วนของอำเภอสัตหีบ ดังแสดงในรูปที่ 3-1 
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ที่มา : ฝ่ายออกแบบการจราจรและคมนาคม ส่วนการจราจรและขนส่ง สำนักช่าง เมืองพัทยา 

รูปที่ 3-1 พื้นที่ศึกษาโครงการ 
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การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที่ 2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จงัหวัดชลบุรี 

4 

4. แผนพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยา 

เมืองพัทยาได้มีการศึกษาแผนพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในปี 2562 มีโครงข่ายคมนาคม
ระบบขนส่งสาธารณะแสดงดังรูปที่ 4-1 และมีการศึกษาโครงการนำร่องคือ แนวเส้นทางสีเขียว (สถานีรถไฟ
พัทยา - เมืองพัทยา - ทัพพระยา - แหลมบาลีฮาย) 

แผนพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยา รายละเอียดดังนี้ 
• แผนระยะสั้น (Short-term Plan) พ.ศ. 2563-2565  

มุ่งเน้นการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะปัจจุบัน และเพิ่มโครงข่ายให้เช่ือมโยงและครอบคลุมท้ังพื้นท่ี อ.บางละมุง 
• แผนระยะกลาง (Intermediate Plan) ช่วงที่ 1 พ.ศ. 2566-2570 

พัฒนาระบบขนส่งหลัก สายสีเขียว (สถานีรถไฟพัทยา - เมืองพัทยา - ทัพพระยา - แหลมบาลีฮาย) 
พัฒนาระบบขนส่งหลัก สายสีเหลือง (รถไฟชานเมือง)  (อ.ศรีราชา - สถานีรถไฟพัทยา - อ.สัตหีบ) 

• แผนระยะกลาง (Intermediate Plan) ช่วงท่ี 2 พ.ศ. 2571-2575 
พัฒนาระบบขนส่งหลัก สายสีม่วง (ทัพพระยา - พัทยาใต้ - หนองปรือ) 

• แผนระยะยาว (Long-term Plan) พ.ศ. 2576-2580 
พัฒนาระบบขนส่งหลัก สายสีแดง (เมืองพัทยา - ทัพพระยา - จอมเทียนสาย 2 - หนองปรือ) 
 

 

ที่มา :  โครงการศึกษาความเหมาะสม ออกแบบและศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้า
รางเบา (Tram Way) อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 
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รูปที่ 4-1 แผนพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยา 
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การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที่ 2 
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รูปที่ 4-2 โครงข่ายแนวเส้นทางแผนแม่บทระบบขนส่งสาธารณะ (รถไฟฟ้า) เมืองพัทยา 
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5. การออกแบบโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ช่วงแยกทัพพระยา-หนองปรือ 
5.1 ระบบรถไฟฟ้า 

ระบบขนส่งสาธารณะระบบรถไฟฟ้ารางเดี่ยว (Monorail) ดังแสดงในรูปที่ 5-1 มีความเหมาะสม
สำหรับระบบรถไฟฟ้าของเมืองพัทยา แม้จะมีข้อด้อยเรื่องต้นทุนค่าก่อสร้างและค่าบำรุงรักษาท่ีค่อนข้างสูง แต่
จะมีข้อเด่นสำคัญ ได้แก่ สามารถผสานเข้ากับลักษณะกายภาพและความโค้งของถนนขนาดเล็กได้ (ถนนที่มี
เขตทางน้อยกว่า 20 เมตร) มีผลกระทบด้านการเวนคืนน้อย โครงสร้างทางวิ่งยกระดับมีผลกระทบกับ
การจราจรน้อย มีลักษณะที่เอื ้อต่อการพัฒนาพื้นที่ของเมือง มีอัตลักษณ์ สอดคล้องกับบริบทของเมือง
ท่องเท่ียวและดึงดูดให้เกิดการเปล่ียนรูปแบบการเดินทาง 

  
ที่มา : www.daylinews.co.th   ที่มา : www.railjournal.com 

รูปที่ 5-1 ระบบขนส่งสาธารณะประเภทรถไฟฟ้ารางเด่ียว (Monorail) 
 

5.2 แนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง 

 จากภาพรวมโครงการรถไฟฟ้าเมืองพัทยาท้ังระบบ ท่ีประกอบด้วยแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสี
เขียว และแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วงและสายสีแดงจากผลการคัดเลือกแนวเส้นทางท่ีเหมะสม ดัง
แสดงในรูปที่ 5-2 ซึ่งจากผลการศึกษาดังกล่าวได้มีการแบ่งแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วงออกเป็น 2 
ระยะ คือ สายสีม่วงระยะที่ 1 (PA) ที่มีจุดเริ่มต้นที่สถานี S1-01 ของสายสีเขียว (บริเวณสถานีรถไฟพัทยา) 
แล้วไปส้ินสุดท่ีหนองปรือ และสายสีม่วงระยะท่ี 2 (PB) ท่ีมีจุดเริ่มต้นท่ีแยกทัพพระยา (เช่ือมต่อทางวิ่งกับสาย
สีเขียว) แล้วไปส้ินสุดท่ีสถานี S1-01 ของสายสีเขียว (บริเวณสถานีรถไฟพัทยา) ซึ่งส่งผลให้สายสีม่วงระยะท่ี 1 
มีความจำเป็นต้องเช่ือมต่อทางวิ่งเข้ากับโครงการรถไฟฟ้าสายสีเขียว เพื่อให้สามารถใช้ทางวิ่งร่วมและสามารถ
ให้บริการเดินรถจากหนองปรือไปยังเมืองพัทยาไปจนถึงสถานี S1-12 ของสายสีเขียว รวมถึงสามารถใช้อาคาร
ศูนย์ซ่อมบำรุงของสายสีเขียวร่วมกันได้ โดยแนวเส้นทางของโครงการรถไฟฟ้าสายสีม่วง ระยะท่ี 1 และระยะท่ี 
2 มีรายละเอียดดังนี้ สำหรับแผนการดำเนินการก่อสร้างของโครงการเริ่มก่อสร้างประมาณปี พ.ศ. 2577 และ
เปิดดำเนินการ โครงการประมาณปี พ.ศ. 2580 

 สายสีม่วงระยะที่ 1 (PA) : มีจุดเริ่มต้นท่ีปลายย่านสถานี S1-01 ของสายสีเขียว (บริเวณสถานีรถไฟ
พัทยา) แล้วทำการเวนคืนพื้นที่เพื่อตัดแนวเส้นทางเข้าสู่แนวถนนพรประภานิมิต แล้ววิ่งต่อไปบนถนนพร
ประภานิมิต ไปจนถึงซอยพรประภานิมิต 26 และแนวเส้นทางจะเลี้ยวขวาเข้าสู่ถนนซอยพรประภานิมิต 26 
และไปสิ้นสุดโครงการที่หนองปรือบริเวณปากซอยหนองไม้แก่น 15 มีระยะทางรวมประมาณ 5.99 กิโลเมตร 
และประกอบด้วยมีจำนวนสถานีรถไฟฟ้าจำนวน 6 สถานี ดังแสดงในรูปที่ 5-3 

 สายสีม่วงระยะที่ 2 (PB) : มีจุดเริ่มต้นท่ีบริเวณแยกทัพพระยา (เช่ือมทางวิ่งกับสายสีเขียว) แล้ววิ่งไป
ตามถนนพัทยาสาย 3 และเล้ียวขวาบริเวณแยกชุมสายเพื่อวิ่งไปบนถนนพัทยากลางไปจนถึงถนนสุขุมวิท แล้ว

http://www.daylinews.co.th/
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เวนคืนเพื่อตัดแนวเส้นทางใหม่ไปจนถึงเขตทางของการรถไฟฯ โดยใช้เขตทางเวนคืนกว้าง 14.40 เมตร ซึ่งเป็น
ความกว้างเขตทางที่น้อยที่สุดในการดำเนินโครงการ เมื่อข้ามทางรถไฟไปแล้วจะทำการเบี่ยงแนวเส้นทางเพื ่อวิ่ง
คู่ขนานไปกับแนวเส้นทางรถไฟความเร็วสูง ซึ่งในช่วงนี้จะเป็นการขอใช้พื้นที่ของการรถไฟแห่งประเทศไทยบางสว่น 
และต้องมีการเวนคืนพื้นที่เพิ่มเติมจากเขตทางของการรถไฟฯ อีกประมาณ 4.00 เมตร หลังจากนั้นแนวเส้นทาง
โครงการจะไปสิ้นสุดท่ีจุดเชื่อมต่อทางวิ่งกับสายสีม่วงระยะที่ 1 ท่ีปลายย่านสถานี S1-01 ของสายสีเขียวบริเวณสถานี
รถไฟพัทยามีระยะทางรวมประมาณ 5.45 กิโลเมตร และประกอบด้วยมีจำนวนสถานีรถไฟฟ้าจำนวน 6 สถานี ดัง
แสดงในรูปที่ 5-3 

 

รูปที่ 5-2 แผนที่แสดงแนวเส้นทางโครงการรถไฟฟ้าเมืองพัทยาทั้งระบบ 
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รูปที่ 5-3 แผนที่แสดงตำแหน่งสถานีและภาพรวมการเดินรถของโครงการรถไฟฟ้าเมืองพัทยาทั้งระบบ 
 
5.3 โครงสร้างทางว่ิง 

 โครงสร้างยกระดับ (Elevated Runway) สามารถลดผลกระทบด้านการจราจรบริเวณจุดตัดและทาง
แยกของถนนเดิมและไม่มีผลกระทบด้านน้ำท่วมระบบราง ในส่วนโครงสร้างส่วนล่างออกแบบเป็นฐานราก
เสาเข็มเจาะ สามารถลดผลกระทบด้านเสียงและความสั่นสะเทือนขณะก่อสร้าง และส่วนโครงสร้างส่วนบน 
Guideway Beam ออกแบบเป็นรูปแบบหล่อสำเร็จ (Precast) และขนส่งมาติดตั้งสามารถลดผลกระทบด้าน
การจราจรระหว่างก่อสร้างได้ นอกจากนั้นโครงสร้างทางวิ่งยกระดับเป็นรูปแบบท่ีลดผลกระทบด้านการเวนคืน
ได้มากกว่ารูปแบบรถไฟฟ้าระดับพื ้น (At grade) เนื ่องจากจะใช้พื ้นที ่ก ่อสร้างทางวิ ่งเฉพาะฐานราก  
ดังรูปที่ 5-4 
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รูปที่ 5-4 รูปแบบโครงสร้างทางว่ิงรถของไฟฟ้า 

 

5.4 สถานี 

5.4.1 ตำแหน่งสถานี 

 การกำหนดตำแหน่งสถานีจะพิจารณาที่แหล่งดึงดูดการเดินทางหรือแหล่งชุมชนเพื่อให้บริการ
ผู้โดยสารได้เป็นจำนวนมาก ตัวอย่างจากโครงการรถไฟฟ้าของบริษัท บีทีเอส จะกำหนดระยะห่างระหว่าง
สถานีอยู่ท่ี 800-1,000 เมตร โดยระยะเดินจะอยู่ท่ี 400-500 เมตร ขึ้นกับเงื่อนไขทางกายภาพอื่น ๆ ในบริเวณ
ศูนย์กลางเมืองที่มีแหล่งดึงดูดการเดินทางมาก ระยะห่างระหว่างสถานีอาจน้อยกว่า 800 เมตร บริเวณชาน
เมืองที่แหล่งดึงดูดการเดินทางน้อยระยะห่างระหว่างสถานีอาจมากกว่า 1,000 เมตร ขึ้นกับความคุ้มค่า
ทางการลงทุน สถานีของรถไฟฟ้าสายสีม่วงมีจำนวน 12 สถานี โดยตำแหน่งสถานีของรถไฟฟ้า รายละเอียดดัง 
รูปที่ 5-5 
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รูปที่ 5-5 ตำแหน่งสถานีรถไฟฟ้าของโครงการ 
 

5.4.2 การออกแบบสถานี 
 ในการออกแบบสถานีกำหนดให้องค์ประกอบของอาคารสถานี สามารถแบ่งออกเป็น 3 ชั้น ดังรูปที่ 5-6 
โดยมีรายละเอียดในการออกแบบแต่ละช้ันดังนี ้

1) ชั้นพื้นถนน (Street Level) เป็นชั้นล่างสุดของสถานีอยู่ระดับเดียวกับถนน เป็นจุดเปลี่ยนถ่าย
การเดินทางมาจากรูปแบบการเดินทางอื่น ๆ ควรจัดให้มีส่ิงอำนวยความสะดวกสำหรับคนพิการหรือผู้สูงอายุ 
เช่นจุดรับส่ง ลิฟต์ กำหนดพื้นท่ีจอดรับส่งผู้โดยสารท่ีชัดเจนไม่รบกวนผิวการจราจรของถนนหลัก แสดงข้อมูล
ต่าง ๆ เช่น ป้ายสัญลักษณ์ ช่ือสถานี ป้ายบอกทาง ป้ายบอกเวลาเดินรถขบวนแรกและขบวนสุดท้าย 

2) ช้ันจำหน่ายต๋ัว (Concourse Level) ช้ันจำหน่ายต๋ัวจะแบ่งพื้นท่ีออกเป็น 2 ส่วน คือ 
 2.1)  พื้นที่สาธารณะ : ประกอบด้วยพื้นที่สำหรับผู้โดยสารที่ชำระค่าโดยสารแล้ว (Paid Area) 

และพื้นท่ีสำหรับผู้โดยสารท่ียังไม่ได้ชำระค่าโดยสาร (Unpaid Area) ท้ังสองพื้นท่ีนี้ถูกแยกด้วยประตูเข้า-ออก
อัตโนมัติ (Automatic Gate) และประตูพิเศษ (Flush Gate) 

 2.2)  พื้นที่เจ้าหน้าที่ : เป็นพื้นที่ที่เกี่ยวข้องกับการทำงานด้านเทคนิคของบริษัท เช่น ห้องควบคุม
สถานี ห้องเครื่องมือติดต่อส่ือสารอาณัติสัญญาณต่าง ๆ  

3)    ช้ันชานชาลา (Platform Level) สามารถแบ่งรูปแบบชานชลาออกเป็น 2 แบบดังนี้ 
 3.1)  สถานีที่มีชานชาลาอยู่ด้านข้าง (Side Platform) และมีทางวิ่งอยู่ตรงกลาง เป็นรูปแบบท่ี
ใช้โดยท่ัวไปในระบบขนส่งมวลชนระบบราง สะดวกต่อการใช้งาน โดยมีชานชาลาสำหรับแต่ละทิศทางการเดิน
รถทิศทางละ 1 ชานชาลา มีความปลอดภัยสูงสำหรับการเดินรถแนวเส้นทางเข้าสู่สถานีเป็นแนวตรง 
 3.2)  สถานีท่ีมีชานชาลาอยู่ตรงกลาง (Centre Platform) และมีทางวิ่งอยู่ด้านข้าง 
 สำหรับตัวอย่างการออกแบบรูปแบบสถานีไฟฟ้าของโครงการ ดังรูปที่ 5-7 และรูปที่ 5-8 
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รูปตัดสถานีรถไฟฟ้าประเภท Side Platform รูปตัดสถานีรถไฟฟ้าประเภท Centre Platform 

รูปที่ 5-6 รูปตัดสถานีไฟฟ้าของโครงการ 
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รูปที่ 5-7 สถานีแบบชานชลาอยู่ตรงกลางตรงกลางใช้กับพื้นที่ที่มีเขตทาง 20 เมตร ข้ึนไป  

 

 
รูปที่ 5-8 สถานีแบบชานชลาอยู่ด้านข้างเป็นรูปแบบทีใ่ช้กับพื้นที่ที่มีเขตทางแคบ 19-20 เมตร 
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5.5 การกำหนดตำแหน่งจุดจอดแล้วจร 

แนวความคิดในการเลือกตำแหน่งจุดจอดแล้วจร (Park & Ride) เป็นพื้นท่ีสำหรับจอดรถท่ีอยู่ใกล้กับ
ระบบขนส่งมวลชน ในรูปแบบของอาคารและลานจอดรถ เพื่อให้ประชาชนเปล่ียนผ่านจากรถส่วนบุคคลเข้าสู่
ระบบขนส่งมวลชนและมารับรถกลับหลังจากเดินทางกลับ โดยปกติจะมีให้บริการอยู่ในเขตพื้นท่ีชานเมืองหรือ
บริเวณขอบนอกของตัวเมืองใหญ่ 

การกำหนดตำแหน่งจุดจอดและจร (Park & Ride) แนวเส้นทางสายสีม่วง การเลือกจุดจอดแล้วจร
ต้องพิจารณาจากความสะดวกในการเข้าถึงตัวสถานีรถไฟฟ้าเป็นหลัก จึงพิจารณาที่ดินที่อยู่ใกล้ตัวสถานีเป็น
ลำดับแรก เนื่องจากในบริเวณโดยรอบสถานี P-12 ไม่มีที่ดินของรัฐ จึงมีความจำเป็นต้องเวนคืนที่ดินของ
เอกชนโดยเลือกแปลงท่ีดินท่ีไม่มีส่ิงปลูกสร้างหรือมีส่ิงปลูกสร้างให้น้อยท่ีสุดเพื่อลดผลกระทบต่อผู้ถูกเวนคืน ท่ี
ปรึกษาจึงเลือกที่ว่างที่ยังไม่มีสิ ่งปลูกสร้างเป็นพื้นที่ 11 ไร่ 1 งาน 16 ตร.วา ห่างจากตัวสถานีป ระมาณ  
90 เมตร มาพัฒนาเป็นจุดจอดแล้งวจร 

รูปแบบจุดจอดและจร (Park & Ride) จุดจอดแล้วจรรูปแบบลานจอด เป็นรูปแบบที่ใช้งบประมาณ
ลงทุนน้อยและได้จำนวนจอดต่อพื้นท่ีต่ำ  

 

 

รูปที่ 5-9 ตำแหน่งจุดจอดแล้วจรของโครงการ 

 

โครงการเลือกจัดการที่จอดรถรูปแบบ The Parking Row เป็นการจัดผังเส้นทางเดินรถยนต์ที่มีลักษณะการ
เดินรถยนต์ทางเดียว และที่จอดรถยนต์ทำมุม 90 องศา ซึ่งเป็นรูปแบบการจัดการที่เข้าใจง่ายใช้งานได้สะดวก ลด
โอกาสเกิดอุบัติเหตุได้ จัดเป็นทางเข้าออกทางเดียว สามารถรองรับรถยนต์ได้ 171 คัน รถจักรยานยนตร์ 129 คัน  และ
ห้องน้ำสาธารณะสำหรับผู้มาใช้บริการ ดังรูปที่ 5-10 
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รูปที่ 5-10 รายละเอียดเบื้องต้นจุดจอดแล้วจรของโครงการ 

 

5.6 ศูนย์ซ่อมบำรุงรถไฟฟ้า (Depot) 

5.6.1  ตำแหน่งศูนย์ซ่อมบำรุงรถไฟฟ้า 

 จากการศึกษาทบทวนการออกแบบศูนย์ซ่อมบำรุงรถไฟฟ้าของรถไฟฟ้าสายสีเขียว (Pilot Project) 
พบว่าศูนย์ซ่อมบำรุงการให้บริการขบวนรถของรถไฟฟ้าสายสีม่วงและรถไฟฟ้าสายสีแดงได้ รถไฟฟ้าท้ัง 3 สาย 
ได้แก่ รถไฟฟ้าสายสีเขียว รถไฟฟ้าสายสีม่วงและรถไฟฟ้าสายสีแดง จะใช้ศูนย์ซ่อมบำรุงร่วมกัน โดยมีท่ีต้ังอยู่
ภายในเขตที่พักอาศัยเละเขตอุตสาหกรรม รถไฟฟ้าจะออกจากศูนย์ซ่อมบำรุงรถไฟฟ้าในช่วงเวลาเช้า และ
ให้บริการตั้งแต่สถานีปลายทาง จนถึงใจกลางเมืองพัทยา ซึ่งเป็นทิศทางเดียวกับการเดินทางของผู้โดยสารท่ี
ต้องเดินทางไปทำงานในช่วงเวลาเร่งด่วน และในช่วงเวลาเย็นรถไฟฟ้าจะให้บริการตั้งแต่ใจกลางเมืองพัทยา
จนกระทั่งถึงสถานีปลายทาง และวิ่งกลับเข้าไปยังศูนย์ซ่อมบำรุงรถไฟฟ้า ซึ่งเป็นทิศทางเดียวกับการเดินทาง
ของผู้โดยสารท่ีต้องเดินทางกลับท่ีพักอาศัยในเวลาหลังเลิกงาน  

ศูนย์ซ่อมบำรุงรถไฟฟ้าต้ังอยู่บริเวณจุดเช่ือมต่อ (Junction) ของเส้นทางการเดินรถไฟฟ้าสายสีเขียว 
สีแดง และสีม่วง บนถนนทัพพระยา บนพื้นที่ 44.5 ไร่ บริเวณดังกล่าวเป็นพื้นที่โล่ง มีที่พักอาศัยไม่หนาแน่น 
เหมาะสำหรับเป็นพื้นท่ีต้ังของศูนย์ซ่อมบำรุงฯ ดังรูปที่ 5-11 
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รูปที่ 5-11 สถานที่ตั้งศูนย์ซ่อมบำรุงรถไฟฟ้า 
 

 

5.5.2 การออกแบบอาคารศูนย์ซ่อมบำรุงรถไฟฟ้า 

อาคารศูนย์ซ่อมบำรุงรถไฟฟ้ามีลักษณtเป็นอาคารสูง 4 ช้ัน มีวัตถุประสงค์เพื่อการจอดและซ่อมบำรุงของ
รถไฟฟ้า รวมถึงการซ่อมบำรุงในงานโยธาและงานระบบรถไฟฟ้าอื่น ๆ เช่น ระบบจ่ายกระแสไฟฟ้า ระบบอาณัติ
สัญญาณ ระบบจัดเก็บค่าโดยสารอัตโนมัติ เป็นต้น นอกจากนี้ยังเป็นที่ตั้งสำหรับศูนย์ควบคุมและบริหารงานการ
เดินรถด้วย โดยงานซ่อมบำรุงรักษาทางวิ่ง (Trackwork) สำหรับระบบรถไฟฟ้ารางเด่ียวจะพิจารณาเป็นส่วนหนึ่งของ
โครงสร้างทางวิ่ง 

กิจกรรมการซ่อมบำรุงรถไฟฟ้าจะกระทำในช่วงเวลากลางคืน หลังจากรถไฟฟ้าขบวนสุดท้ายวิ่งเข้าศูนย์
ซ่อมบำรุงฯ รถไฟฟ้าทุกขบวนจะถูกจอดไว้ที่โรงจอดรถไฟฟ้า เพื่อให้รถซ่อมบำรุง (Maintenance Vehicle) สามารถ
วิ่งเพื่อตรวจสภาพทางวิ่ง (Elevated) รวมถึงระบบรถไฟฟ้าอื่นๆ บนโครงสร้างทางวิ่ง เช่น ระบบจ่ายกระแสไฟฟ้า 
ระบบอาณัติสัญญาณ เป็นต้น โดยโรงจอดรถไฟฟ้าสามารถรองรับรถไฟฟ้าได้สูงสุด 28 ขบวน ซึ่งเพียงพอสำหรับ 
การเปิดให้บริการระยะแรกในเส้นทางสายสีเขียว รวมถึงส่วนต่อขยายในเส้นทางสายสีม่วงและแดง 

แนวคิดภาพรวมการวางตำแหน่งอาคารจะกำหนดตำแหน่งให้สอดคล้องกับระบบการเดินรถ เส้นทางรางรถไฟ
ท่ีจะเข้าออกพื้นท่ีโครงการเป็นหลัก ขั้นตอนต่อมาจะกำหนดตำแหน่งของท่ีต้ังอาคารประกอบในส่วน ท่ีเป็นอิสระจาก
การวางระบบรางในพื้นที่ โดยให้ความสัมพันธ์ของแต่ละอาคารอยู่ในตำแหน่งที่ใช้งานต่อเนื่องกันได้ สะดวก 
ทางเข้าออก มี 2 ทาง ได้แก่ ทางเข้าออกของรางรถไฟ ในระดับท่ี 2 จากโครงสร้างทางวิ่งยกระดับกลุ่มอาคารท่ีเกี่ยวกับ
การซ่อมบำรุงท้ังหมด จัดให้อยู่บริเวณเดียวกันท่ีการวางรางรถไฟสามารถเข้าไปถึงได้ ซึ่งเป็นพื้นท่ีส่วนกลางของท่ีดินท่ี
มีระยะกว้างยาวของท่ีดินเพียงพอจะรองรับส่วนซ่อมบำรุง ท้ังหมดให้อยู่ในบริเวณเดียวกันได้ ท้ังนี้เพื่อความสอดคล้อง
และสะดวกในการใช้งาน โดยแยกการสัญจรต่าง  ๆไม่ได้ตัดกัน กลุ่มสำนักงาน เป็นกลุ่มการใช้งานท่ีสามารถแยกออกมา
จากส่วนซ่อมบำรุงได้ โดยไม่กระทบการซ่อมบำรุง จึงจัดวางให้อยู่พื้นท่ีบริเวณด้านทิศเหนือของพื้นท่ีโครงการ จัดวาง
ตำแหน่งของอาคารให้อยู่ในทิศทางท่ีเข้าถึงสะดวกสัมพันธ์กับแดดและลม เพื่อดึง เอาประโยชน์ของธรรมชาติเข้ามาใช้
เพื่อให้เกิดความร่มรื ่น อยู่สบายและประหยัดพลังงานและมีมุมมองที่สวยงาม ซึ่งจะช่วยให้ภาพรวมของโครงการ
สมบูรณ์ดียิ่งขึ้น ลักษณะอาคารศูนย์ซ่อมบำรุงรถไฟฟ้าดังแสดงในรูปที่ 5-12 

การกำหนดพื้นที่ใช้สอยหลัก ต้องสอดคล้องกับกระบวนการซ่อมบำรุงของระบบการเดินรถไฟ 
และการบริหารจัดการต่าง ๆ และรองรับการใช้งานท้ังหมดได้ การกำหนดขนาดพื้นท่ีใช้สอยส่วนใหญ่กำหนด
จาก ขนาดอุปกรณ์ เครื่องมือ เครื่องจักรท่ีจะใช้งานในศูนย์ ให้สัมพันธ์กับจำนวนผู้ใช้ ศูนย์ซ่อมบำรุงและศูนย์
ควบคุมการเดินรถ ประกอบไปด้วยพื้นท่ีใช้สอย ดังนี้  

Depot 
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1) พื้นท่ีบริหารและศูนย์ควบคุมการเดินรถ 2) พื้นท่ีซ่อมบำรุงหลัก  
3) พื้นท่ีซ่อมบำรุงส่วนสาธารณูปโภค  4) พื้นท่ีโรงจอด 
5) พื้นท่ีล้างรถ      6) พื้นท่ีซ่อมซุ้มล้อ 
7) พื้นท่ีสถานีไฟฟ้าย่อย   8) พื้นท่ีเก็บวัตถุเคมี 
9) พื้นท่ีบำบัดน้ำเสีย      10) พื้นท่ีล้างรถด้วยเครื่องจักร  
11) ป้อมยาม      12) พื้นท่ีเครื่องปรับอากาศ  
13) พื้นท่ีสถานีสูบน้ำ     14) พื้นท่ีเก็บขยะ 

 
รูปที่ 5-12 ลักษณะอาคารศูนย์ซ่อมบำรุงรถไฟฟ้า 

 

6. สรุปผลการศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ และร่างมาตรการด้านสิ่งแวดล้อมของโครงการ 

6.1 เหตุผลและความจำเป็นของการศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 

 ตามพระราชบัญญัติส่งเสริมและรักษาคุณภาพสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ (ฉบับที่ 2) พ.ศ.2561 และตามประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม เรื่อง กำหนดโครงการ กิจการ หรือการดำเนินการ ซึ่งต้องจัดทำรายงาน
การประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม และหลักเกณฑ์ วิธีการ และเงื่อนไขในการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อม พ.ศ.2566 ประกาศในราชกิจจานุเบกษา เล่ม 141 ตอนพิเศษ 4ง วันท่ี 5 มกราคม 2567 ลำดับ 21 ระบุว่า 
“ระบบการขนส่งทางราง” ต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) เพื่อเสนอต่อสำนักงานนโยบาย
และแผนทรัพยากร ธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม (สผ.) และนำเสนอต่อคณะกรรมการส่ิงแวดล้อมแห่งชาติ (กก.วล.) 

6.2 การดำเนินงานด้านสิ่งแวดล้อม 

 ในช่วงท่ีผ่านมา ท่ีปรึกษาได้ดำเนินการรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิของสภาพแวดล้อมปัจจุบัน สำรวจการใช้ท่ีดิน 
สำรวจพืชและสัตว์ในระบบนิเวศ สำรวจเศรษฐกิจ-สังคม และสำรวจแหล่งประวัติศาสตร์และโบราณคดี รวมทั้งได้
ดำเนินการเก็บตัวอย่างคุณภาพน้ำผิวดินและระบบนิเวศทางน้ำ และติดตั้งเครื ่องตรวจวัดคุณภาพอากาศและ
บรรยากาศ เสียง และความส่ันสะเทือน เพื่อเป็นตัวแทนฤดูฝนและฤดูแล้ง (ดังแสดงในตารางที่ 6-1 และรูปที่ 6-1) เพื่อ
นำมาประกอบการจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)พร้อมทั้งกำหนดร่างมาตรการป้องกันและ
แก้ไขผลกระทบส่ิงแวดล้อม และร่างมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบส่ิงแวดล้อม โดยสรุปได้ดังตารางที่ 6-2 
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ตารางที่ 6-1 สรุปการสำรวจและเก็บตัวอย่างด้านสิ่งแวดล้อมที่ผ่านมา 

ปัจจัยสิ่งแวดล้อม สถานีเก็บตัวอย่าง ช่วงดำเนินการสำรวจ 
น้ำผิวดิน และนิเวศวิทยาทางน้ำ • คลองมาบยายเลีย  • 4 มีนาคม 2567 (ฤดูแล้ง) 

• 5 กรกฎาคม 2567 (ฤดูฝน) 

น้ำทะเล • สะพานท่าเทียบเรือแหลมบาลีฮาย • 4 มีนาคม 2567 (ฤดูแล้ง) 
• 5 กรกฎาคม 2567 (ฤดูฝน) 

คุณภาพอากาศ ระดับเสียง  
และความสั่นสะเทือน 

• ชุมชนทัพพระยา เมืองพัทยา  
• โรงเรียนเมืองพัทยา 5 (บ้านเนินพัทยาเหนือ)  
• ชุมชนบ้านกลาง เทศบาลเมืองหนองปรือ 

• 4 มีนาคม 2567 (ฤดูแล้ง) 
• 5-10 กรกฎาคม 2567 (ฤดู

ฝน) 
 

นิเวศวิทยาทางบก • สำรวจพืชและสัตว์ในระบบนิเวศบริเวณแนวเส้นทาง
โครงการ และพื้นที่ศึกษาขา้งละ 500 เมตร 
จากจุดกึ่งกลางแนวเส้นทางโครงการ 

• 16-22 มีนาคม 2567 (ฤดู
แล้ง) 

• 3-7 กรกฎาคม 2567 (ฤดูฝน) 
 

ท่ีมา : ที่ปรึกษา, 2567 

 

6.3 การโยกย้ายและการเวนคืน 

การศึกษาข้อมูลการโยกย้ายเวนคืนของโครงการ มีพื้นที่ที่คาดว่าจะได้รับผลกระทบเป็นที่ดิน 635 แปลง 
เนื้อที่ท่ีถูกเขตทางประมาณ 64 ไร่ และอาคารส่ิงปลูกสร้าง จำนวน 461 รายการ 
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การเก็บตัวอย่างน้ำผิวดิน และนิเวศวิทยาทางน้ำ 

  
การเก็บตัวอย่างน้ำทะเล 

  
การตรวจวัดคุณภาพอากาศและบรรยากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน 

  
การสำรวจนิเวศวิทยาทางบก 

รูปที่ 6-1 การเก็บตัวอย่างด้านสิ่งแวดล้อม 
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ตารางที่ 6-2 การประเมินผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางกายภาพ 
1.1 สภาพภูมิประเทศ ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง - 

- กิจกรรมการการก่อสร้างของโครงการจะมีลักษณะเป็นโครงสร้าง
ทางยกระดับตลอดแนวเส้นทางโครงการ ซึ่งส่วนใหญ่จะอยู่ในเขต
ทางเดิมและเกะกลางถนนของถนนโครงข่ายเดิมในปัจจุบัน ไม่ได้มี
กิจกรรมที่ต้องปรับความลาดชัน หรือตัดผ่านพื้นที่ภูเขา ดังนั้น 
ผลกระทบที่จึงอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

- ไม่ส่งผลกระทบต่อสภาพภูมิประเทศ จึงไม่การกำหนดมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

 ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ - 
 - ในระยะดำเนินการไม่มีกิจกรรมที ่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการ

เปลี่ยนแปลงสภาพภูมิประเทศ ดังนั้น ผลกระทบที่จึงอยู่ในระดับ
ไม่มีผลกระทบ 

- ไม่ส่งผลกระทบต่อสภาพภูมิประเทศ จึงไม่การกำหนดมาตรการป้องกัน
และแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 

1.2 ทรัพยากรดิน ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
- การสูญเสียหน้าดินและการชะล้างพังทลายของดิน : กิจกรรมการ

ก่อสร้างฐานรากจำเป็นต้องขุดเจาะดินและเปิดพื้นที่บางส่วนซ่ึง
อาจทำให้เกิดการสูญเสียดินจากการเคลื่อนย้ายออกจากพื้นที่
ก่อสร้างและบางส่วนจะถูกน้ำฝนชะล้างแต่ กิจกรรมดังกล่าว 
จะเกิดขึ้นในช่วงสั้นๆ และมีพื้นที่จำกัดเฉพาะบริเวณที่ม ีการ
ก่อสร้างเท่านั้น ดังนั้น จึงกำหนดผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
- ดินที ่ถ ูกนำออกจากการทำฐานรากและจากงานส่วนอื ่นๆ ให้ขนส่ง 

โดยรถบรรทุกดินพร้อมปิดคลุมด้วยผ้าใบเพื่อนำไปกองบริเวณที่เหมาะสม 
- กิจกรรมการเป ิดหน้าดินให้พ ิจารณาดำเนินการก่อสร้างในฤด ูแล้ง  

เพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาการชะล้างพังทลายของดินในช่วงฤดูฝน(ระหว่าง
กลางเดือนพฤษภาคมถึงกลางเดือนตุลาคม) แต่หากจำเป็นต้องดำเนินการ
ให้อัดชั้นดินให้แน่นและราบเรียบสม่ำเสมอ 

- การกองดิน รวมถึงวัสดุอุปกรณ์ต่างๆ ที่นำมาใช้ในงานก่อสร้างต้องอยู่
ห่างจากแหล่งน้ำผิวดินมากกว่า 100 เมตร  

- ดินบางส่วนที ่มีการปนเปื ้อนสารละลายโพลิเมอร์จากการใช้ป้องกัน 
การพังทลายของดิน และรักษาเสถียรภาพของหลุมของโครงสร้างฐานราก  
ให้ทำการเก็บรวบรวมเพื่อประสานบริษัทเอกชนที่ขึ้นทะเบียนกับ
กรมโรงงานอุตสาหกรรม สำหรับให้บริการกำจัดกากอุตสาหกรรม  
ให้เข้ามารับดินที่ปนเปื้อนสารโพลิเมอร์ไปกำจัดอย่างถูกวิธีต่อไป 

- 
 

 
 



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 21 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที่ 2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จงัหวัดชลบุรี 

ตารางที่ 6-2 การประเมินผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.2 ทรัพยากรดิน(ต่อ) ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ - 
 - พื้นที่ที่ถูกเปิดหน้าดินจะมีสิ่งก่อสร้างมาแทนที่ ดังนั้นผลกระทบที่

จึงอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 
- ไม่มี  

1.3 ธรณีวิทยา 
และแผ่นดินไหว 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง - 
- ผลการตรวจสอบแผนที่ภัยพิบัติแผ่นดินไหวประเทศไทย พ.ศ.

2562 ของกรมทรัพยากรธรณี พบว่า พื้นที่แนวเส้นทางโครงการ
อยู่ในเขตพื้นที่เสี่ยงภัย “ระดับเบา” และผลการศึกษาสถิติข้อมูล
แผ่นดินไหวที่มีผลกระทบต่อประเทศไทย ระหว่าง พ.ศ.2557-
2566 ของกองเฝ้าระวังแผ่นดินไหว กรมอุตุนิยมวิทยา พบว่า 
พื้นที่จังหวัดชลบุรี ไม่อยู่บริเวณศูนย์กลางแผ่นดินไหวแต่อย่างใด
ดังนั้น จึงกำหนดผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

- กำหนดให้ใช้สารละลายโพลิเมอร์ (Polymer Slurry) ป้องกันการ
พังทลายของดินและร ักษาเสถียรภาพของหลุม โดยสารละลาย
ดังกล่าวมีคุณสมบัติช่วยลดการซึมผ่านชั้นทรายและยึดเกาะอนุภาค
ของดินหรือทรายที่มีขนาดเล็กให้ยึดเกาะกันทำให้ตกตะกอนเร็วขึ้น 

- กำหนดให้ดำเนินการก่อสร้างตามแบบโครงสร้างป้องกันการทรุดตัวใน
ส่วนของฐานโครงสร้างทางยกระดับ  

 

 ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ - 
 - แนวเส้นทางก็ไม่ได้อยู ่ในพื ้นที ่เสี ่ยงต่อการเกิดแผ่นด ินไหว 

ประกอบกับ ความมั่นคงแข็งแรงของโครงสร้างทั้งหมดจะได้รับ
การออกแบบก่อสร้างตามมาตรฐานที่กำหนดไว้ ดังนั้น ผลกระทบ
จึงอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

- ไม่มี  

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

1.4 อุทกวิทยาและ 
คุณภาพน้ำผิวดิน 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
- การก่อสร้างตอม่อของโครงสร้างทางยกระดับใกล้จุดตัดแหล่งน้ำ 

ซึ่งอาจมีเศษวัสดุตกหล่นลงไปในแหล่งน้ำ รวมถึงการชะล้างของ
ดิน หิน และอนุภาคต่างๆ ในช่วงฤดูฝน(ระหว่างกลางเด ือน
พฤษภาคมถึงกลางเดือนตุลาคม) ลงสู่คลองมาบยายเลีย (จุดที่ 1) 

- กิจกรรมการเปิดหน้าดินให้พิจารณาดำเนินการก่อสร้างในฤดูแล้ง เพื่อ
หล ีกเล ี ่ ยงป ัญหาการชะล ้ างพ ั งทลายของด ินในช ่ วงฤด ู ฝน  
(ระหว่างกลางเดือนพฤษภาคมถึงกลางเดือนตุลาคม) แต่หากจำเป็น 
ต้องดำเนินการให้อัดชั้นดินให้แน่นและราบเรียบสม่ำเสมอ 

- พื้นที่ดำเนินการ :คลองมาบยายเลีย 
- วิธ ีดำเน ินการ: ตรวจวัดความลึก อุณหภูม ิน ้ำ ความโปร ่ งแสง  

ความเค็ม ค่าความนำไฟฟ้า ความเร็วกระแสน้ำ ความเป็นกรด-ด่าง 
ออกซิเจนละลายน้ำ บีโอดี ของแข็งแขวนลอย น้ำมันและไขมันเหล็ก



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 22 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที่ 2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จงัหวัดชลบุรี 

ตารางที่ 6-2 การประเมินผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

(กม.6+650) และคลองยมาบยายเลีย (จุดที่ 2) (กม.10+523)ส่งผล
ทำให้กีดขวางการไหลของน้ำตามธรรมชาติ และเพิ่มความขุ่นของ
น้ำบริเวณดังกล่าว ดังนั้น จึงกำหนดขนาดผลกระทบทางลบใน
ระดับปานกลาง 

- น้ำเสียที่เกิดขึ้นบริเวณสำนักงานควบคุมงาน และบ้านพักคนงาน
ก่อสร้างที่ซึ่งจะมีคนงานก่อสร้างได้ประมาณ 200 คน โดยคาดว่า
จะมีปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ ้นประมาณ 32 ลูกบาศก์เมตร/วัน  
โดยปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นถ้าไม่ได้รับการบำบัดด้วยระบบบำบัด
น้ำเสียที่ถูกหลักสุขาภิบาลจะส่งผลกระทบต่อแหล่งน้ำผิวดินได้  
แต่เนื่องจากแหล่งน้ำผิวดินดังกล่าวมีระยะอยู่ห่างจากตำแหน่ง
บ้านพักคนงานก่อสร้างค่อนข้างไกล ดังนั้น จึงกำหนดขนาด
ของผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 

- การกองดิน รวมถึงวัสดุอุปกรณ์ต่างๆ ที ่นำมาใช้ในงานก่อสร้าง 
ต้องอยู่ห่างจากแหล่งน้ำผิวดินมากกว่า 100 เมตร 

- การก่อสร้างโครงสร้างทางวิ่งยกระดับบริเวณเกาะกลางถนนที ่อยู่
เหนือคลองมาบยายเลีย ต้องตั้งตาข่าย (safety net) รองรับโครงสร้าง 
โดยมีขนาดของตาข่ายและความยาวครอบคลุมโครงสร้าง เพื่อให้
สามารถรอ งร ั บ เศษว ั สด ุ ก ่ อสร ้ า งท ี ่ อ า จร ่ ว งหล ่ น ล ง 
ในคลองมาบยายเลีย 

- ห้ามไม่ให้คนงานก่อสร้างทิ้งขยะมูลฝอย และวัสดุก่อสร้างลงใน
คลองมาบยายเลีย 

- ที่ตั้งสำนักงานโครงการชั่วคราว ต้องจัดให้สร้างห้องน้ำ-ห้องส้วมที่ถูก
สุขลักษณะ และมีจำนวนเพียงพอกับจำนวนคนงานก่อสร้างไว้ใน
บริเวณที ่พ ักคนงานก่อสร้าง พร้อมทั ้งต ิดตั ้งระบบบำบัดน้ำเสีย
สำเร็จรูปประเภทถังเกรอะ-ถังกรองไร้อากาศเพื่อบำบัดน้ำเส ียให้
เป็นไปตามมาตรฐานน้ำทิ้งก่อนจะระบายออกสู่ภายนอก 

ทั ้งหมด แบคทีเรียกลุ ่มโคลิฟอร์มทั ้งหมด แบคทีเรียกลุ ่มฟีคอล- 
โคลิฟอร์ม ตะก่ัว และแคดเมียม  

- ระยะเวลาดำเน ินการ :2 ครั ้ง/ปี ครอบคลุมฤดูแล ้งและฤด ูฝน  
ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

 
 

 ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ 
 - จะมีปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นจากการใช้ห้องส้วมของพนักงานที่

ปฏิบัติหน้าที่ต่าง  ๆทั้งนี้ปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นจะถูกบำบัดโดย
ระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป ที ่ได ้มีการติดตั ้งไว้ในทุกสถานี
รถไฟฟ้า จึงไม่ส่งผลกระทบต่อคุณภาพน้ำผิวดินมากนัก ดังนั้น 
จึงกำหนดขนาดผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

 

- ตรวจสอบระบบน้ำเสียทุกสถานีรถไฟฟ้าให้สามารถใช้งานได้อย ่าง
สม่ำเสมอ 

- พื้นที่ดำเนินการ :คลองมาบยายเลีย 
- วิธ ีดำเน ินการ: ตรวจวัดความลึก อุณหภูม ิน ้ำ ความโปร ่ งแสง  

ความเค็ม ค่าความนำไฟฟ้า ความเร็วกระแสน้ำ ความเป็นกรด-ด่าง 
ออกซิเจนละลายน้ำ บีโอดี ของแข็งแขวนลอย น้ำมันและไขมันเหล็ก
ทั ้งหมด แบคทีเรียกลุ ่มโคลิฟอร์มทั ้งหมด แบคทีเรียกลุ ่มฟีคอล- 
โคลิฟอร์ม ตะก่ัว และแคดเมียม 

- ระยะเวลาดำเนินการ :2 ครั้ง/ปี ในช่วงฤดูฝนและฤดูแล้งในระยะ 3 
ปีแรก และจากนั้นทุกๆ 5 ปี 

1.5 น้ำทะเล ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง - 
- แนวเส้นทางโครงการไม่ได้ตัดผ่านแหล่งน้ำทะเล แต่อย่างไรก็ตาม

บริเวณจุดตัดแหล่งน้ำผิวดิน โดยกิจกรรมการก่อสร้างบร ิเวณ
ดังกล่าวอาจทำให้ความขุ ่นในแหล่งน้ำเพ ิ ่มข ึ ้นและไหลลง 
สู ่ชายหาดพัทยา แต่อย่างไรก็ตามจุดตัดแหล่งน้ำผิวดินของ 
แนวเส้นทางโครงการอยู่ห่างจากชายหาดพัทยา ดังนั้น จึงกำหนด
ขนาดผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

- ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัต ิตามมาตรการป้องกันและแก้ ไข
ผลกระทบด้านอุทกวิทยาและคุณภาพน้ำผิวดินในระยะเตรียมการ
ก่อสร้างและระยะก่อสร้างอย่างเคร่งครัด ซึ ่งจะเป็นการป้องกัน
ผลกระทบด้านน้ำทะเล 

 

 ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ - 



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 23 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที่ 2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จงัหวัดชลบุรี 

ตารางที่ 6-2 การประเมินผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 - แนวเส้นทางโครงการไม่ได้ตัดผ่านแหล่งน้ำทะเล แต่อย่างไรก็ตาม
บริเวณจุดตัดแหล่งน้ำผิวดิน อาจปนเปื้อนน้ำเสียจากสถานี และ
ไหลส่งสู่ชายหาดพัทยา แต่อย่างไรก็ตามจุดตัดแหล่งน้ำผิวดิน 
ของแนวเส้นทางโครงการอยู่ห่างจากชายหาดพัทยา ดังนั้น  
จึงกำหนดขนาดผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

- ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัต ิตามมาตรการป้องกันและแก้ ไข
ผลกระทบด้านอุทกวิทยาและคุณภาพน้ำผิวดินในระยะดำเนินการ
อย่างเคร่งครัด ซึ่งจะเป็นการป้องกันผลกระทบด้านน้ำทะเล 

 

1.6 อุตุนิยมวิทยา 
และคุณภาพอากาศ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
- กิจกรรมการขุดเปิดหน้าดิน การถมดินและทราย และกิจกรรมการ

ก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับ กิจกรรมการขนส่งเครื่องจักร/วัสดุ
อุปกรณ์ก่อสร้าง อาจก่อให้เกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 
นอกจากนี้ อาจก่อให้เกิดการเพิ่มขึ้นของมลพิษทางอากาศจาก
ยานพาหนะและเครื่องจักรต่าง  ๆแต่ผลกระทบจะเกิดขึ้นชั่วคราว
ในระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ดังนั้น จึงกำหนด
ขนาดผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

- ติดตั ้งร ั้วทึบสูงอย่างน้อย 2 เมตร เพื ่อกำหนดเป็นขอบเขตพื้นที่
ก่อสร้าง 

- การขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ต้องจำกัดความเร็วไม่เกิน 40 กิโลเมตร 
/ชั่วโมง ขณะวิ่งผ่านพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ ่งแวดล้อม และ
ชุมชนเพื่อช่วยลดปริมาณฝุ่นละอองที่เกิดขึ้น และกระบะบรรทุกท้าย
รถต้องได้ร ับการปิดคลุมอย่างมิดชิดเพื่อป้องกันการตกหล่นและ 
การฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 

- การกองดิน กองทราย รวมทั้งวัสดุก่อสร้างต้องจัดให้มีวัสดุปิดคลุม
เพื่อป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการล้างพื้นผิวถนนที่อยู่ใกล้เคียงเขต
ก่อสร้างโครงการอย่างน้อยวันละ 1 ครั้ง ในช่วงเวลาที่มีปริมาณจราจร
น้อย หรือในช่วงเวลากลางคืนเพื่อหลีกเลี่ยงปัญหาการจราจรติดขัด 

- จัดให้มีการดูแลรักษา และซ่อมบำรุงเครื่องจักร เครื่องยนต์ที่ใช้ในการ
ก่อสร้างอย่างสม่ำเสมอ เพื่อให้มีสภาพที่ดีเหมาะสมในการใช้งาน และ
เพ ื ่ อลดการระบายสารมลพ ิษทางอากาศ เช ่น เขม ่าคว ันดำ  
ฝุ ่นละออง ก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) และก๊าซไนโตรเจน- 
ไดออกไซด์ (NO2) 

- จัดให้มีศ ูนย์ร ับเรื ่องราวร้องเรียนที ่สำนักงานโครงการชั ่วคราว  
เพื ่อรับเรื ่องราวร้องเรียน ร้องทุกข์ และแก้ไขปัญหาจากการ
ดำเนินงานก่อสร้างของโครงการ 
 

- พื้นที่ดำเนินการ : 
-ชุมชนทัพพระยา เมืองพัทยา  
-โรงเรียนเมืองพัทยา 5  
- ชุมชนบ้านกลาง เทศบาลเมืองหนองปรือ 

- วิธีดำเนินการ: ตรวจวัดความเร็วลมและทิศทางลมฝุ ่นละอองรวม 
(TSP) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน(PM-10) ก๊าซคาร์บอน- มอน
อกไซด์(CO) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 5 วันต่อเนื่อง 

- ระยะเวลาดำเนินการ :2 ครั้ง/ปี ครอบคลุมฤดูแล้งและฤดูฝน  
ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

 

1.6 อุตุนิยมวิทยา 
และคุณภาพอากาศ (ต่อ) 

ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ 
- การขนส่งผู ้โดยสารของระบบรถไฟฟ้ารางเดี ่ยว (Monorail)  

ซึ่งระบบรถไฟฟ้าที่จะนำมาใช้ทั้งหมดเป็นเทคโนโลยีใหม่โดย
พลังงานที ่ใช้ในการขับเคลื่อนรถไฟฟ้า จึงไม่มีแหล่งกำเน ิดที่
ก่อให้เกิดมลพิษทางอากาศโดยตรงจากโครงการ แต่ด้วยลักษณะ
โครงสร้างของอาคารชานชาลาสถานี อาจทำให้การระบายมลพิษ
อากาศจากยวดยานพาหนะที ่วิ ่งผ่านใต้สถานีลดน้อยลงไปได้ 
ดังนั้น จึงกำหนดขนาดผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง 

 

-  หากผลการตรวจวิเคราะห์ฝุ่นละอองมีค่าสูงเกินค่ามาตรฐานคุณภาพ
อากาศในบรรยากาศโดยทั่วไปตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดลอ้ม
แห่งชาติ ฉบับที่ 24 (พ.ศ.2547) ให้ดำเนินการติดตั ้งระบบระบาย
อากาศไว้ใต้สถานีรถไฟฟ้าทันทีเพื่อลดปริมาณฝุ่นละออง 

- พื้นที่ดำเนินการ 
- ชุมชนทัพพระยา เมืองพัทยา  
- โรงเรียนเมืองพัทยา 5  
- ชุมชนบ้านกลาง เทศบาลเมืองหนองปรือ 

- วิธีดำเนินการ: ตรวจวัดความเร็วลมและทิศทางลมฝุ ่นละอองรวม 
(TSP) ฝุ่นละอองขนาดไม่เกิน 10 ไมครอน(PM-10) ก๊าซคาร์บอน- มอน
อกไซด์(CO) ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) 5 วันต่อเนื่อง 



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 24 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที่ 2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จงัหวัดชลบุรี 

ตารางที่ 6-2 การประเมินผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 - ระยะเวลาดำเนินการ :2 ครั้ง/ปี ในช่วงฤดูฝนและฤดูแล้ง ในระยะ 3 
ปีแรก และจากนั้นทุกๆ 5 ปี 

1.7 ระดับเสียง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

- กิจกรรมการก่อสร้างจะก่อให้เกิดเสียงจากเครื่องจักรอุปกรณ์  
อยู่ในช่วง 47.4-77.7 เดซิเบล(เอ) กิจกรรมก่อสร้างโครงสร้าง
ยกระดับจากงานก่อสร้างโครงสร้างส่วนล่าง และงานก่อสร้าง
โครงสร้างส่วนบน มีค่าระดับเสียงจากเครื ่องจักรอุปกรณ์อยู่
ในช่วง 53.7-84.0 และ 44.4-74.7 เดซิเบล(เอ) ตามลำดับ  
ซึ ่งพบว่ามีพื ้นที ่อ่อนไหวที ่มีระดับเสียงเกินเกณฑ์มาตรฐาน 
จำนวน 23 แห่ง ได้แก่ มัสยิดแช็คมูฮำหมัดอาลี มัสยิดอันวาริซ
ซุนนะห์ ชุมชนเขาพระตำหนัก ชุมชนทัพพระยา ชุมชนวัดชัย
มงคล ชุมชนซอยกอไผ่ ชุมชนหาดพัทยา ชุมชนบงกช ชุมชน
ชุมสาย ชุมชนหนองอ้อ ชุมชนอรุโณทัย ชุมชนเพนียดช้าง ชุมชน
พัทยากลาง ชุมชนซอย 5 ธันวา ชุมชนเจริญสุขพัฒนา ชุมชนมาบ
หนึ่ง ชุมชนมาบสอง-ค่ายม่วย ชุมชนบ้านล่างหนองสมอ ชุมชน
บ้านมาบยายเลีย ชุมชนบ้านกลาง ชุมชนเอื้ออาธรหนองไม้แก่น 
ชุมชนท่าอีเต๋อ และชุมชนวัดสุทธาวาส แต่ผลกระทบจะเกิดขึ้น
ชั่วคราวในระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ดังนั้น จึง
กำหนดขนาดผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

 

- กิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียงดังจะต้องเริ่มก่อสร้างหลังจากเวลา 08.00 น. 
และต้องสิ้นสุดก่อนเวลา 17.00 น. พร้อมต้องประกาศให้สาธารณชน
ทราบโดยทั่วถึงล่วงหน้าอย่างน้อย 15 วัน  

- การขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ต้องจำกัดความเร็วไม่เกิน 40 กิโลเมตร/
ชั่วโมง ขณะว่ิงผ่านพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม และชุมชน
เพื่อช่วยลดระดับความดังของเสียง 

- พิจารณาใช้เครื่องจักร อุปกรณ์ รวมทั้งเลือกใช้การก่อสร้างแบบ 
ใช้ส่วนประกอบที ่หล่อเสร็จมาจากโรงงานแทนการหล่อในพื ้นที่  
เพื่อลดระดับเสียงรบกวนจากการทำงาน และช่วยลดระยะเวลาการ
ก่อสร้างลง 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องตรวจสอบ/ดูแลเครื่องจักร เครื่องมือ และอุปกรณ์
ก่อสร้างต่างๆ อย่างสม่ำเสมอเพื่อให้อยู่ในสภาพดีและจัดหา/ติดตั้ง 
หรือปรับเปลี่ยนมาใช้เครื่องจักรที่มีสภาพใหม่ เพื่อลดระดับเสียงจาก
การใช้งาน 

- ติดตั้งกำแพงกันเสียงชั่วคราวในบริเวณที่มีระดับเสียงเกินเกณฑ์
มาตรฐาน 

- จัดให้มีศูนย์รับเรื่องราวร้องเรียนที่สำนักงานโครงการชั่วคราว เพื่อรับ
เรื ่องราวร้องเรียน ร้องทุกข์ และแก้ไขปัญหาจากการดำเนินงาน
ก่อสร้างของโครงการ 

- พื้นที่ดำเนินการ 
- ชุมชนทัพพระยา เมืองพัทยา  
- โรงเรียนเมืองพัทยา 5  
- ชุมชนบ้านกลาง เทศบาลเมืองหนองปรือ 

- วิธีดำเนินการ: ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง(Leq 24 hr.) ระดับเสียง
เปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 (L90) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax)5 วันต่อเนื่อง 

- ระยะเวลาดำเนินการ :2 ครั้ง/ปี ครอบคลุมฤดูแล้งและฤดูฝน ตลอด
ระยะเวลาก่อสร้าง 

 

    
1.7 ระดับเสียง (ต่อ) ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ 
 - กิจกรรมที่ก่อให้เกิดผลกระทบด้านเสียง คือ การเดินรถไฟฟ้าและ

การซ่อมบำรุงระบบราง ซึ่งจะมีระดับเสียงที่ไม่ดังมาก ดังนั้น จึง
กำหนดให้ขนาดของผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ 

- กำหนดให้ผู้รับสัมปทานหรือผู้เดินรถต้องดูแลและบำรุงรักษาระบบ
การขนส่งทางรางให้อยู่ในสภาพดี ไม่ก่อให้เกิดเสียงดังที่ผิดปกติ ซึ่ง
หากพบความผิดปกติให้พิจารณาแก้ไขทันที 

- พื้นที่ดำเนินการ 
- ชุมชนทัพพระยา เมืองพัทยา  
- โรงเรียนเมืองพัทยา 5  
- ชุมชนบ้านกลาง เทศบาลเมืองหนองปรือ 

- วิธีดำเนินการ: ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ชั่วโมง(Leq 24 hr.) ระดับเสียง
เปอร์เซ็นไทล์ที่ 90 (L90) และระดับเสียงสูงสุด (Lmax)5 วันต่อเนื่อง 

- ระยะเวลาดำเนินการ :2 ครั้ง/ปี ในช่วงฤดูฝนและฤดูแล้ง ในระยะ 3 
ปีแรก และจากนั้นทุกๆ 5 ปี 



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 25 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที่ 2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จงัหวัดชลบุรี 

ตารางที่ 6-2 การประเมินผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

1.8 ความสั่นสะเทือน ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

- กิจกรรมการก่อสร้างจะก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนอยู่ในระดับที่
ไม่สามารถรับความรู้ความสั ่นสะเทือนได้จนถึงระดับที่ร ู ้ส ึกได้
เพียงเล็กน้อย โดยระดับความสั่นสะเทือนข้างต้นอยู่ในเกณฑ์
มาตรฐานในทุกประเภทอาคาร ดังนั้น จึงกำหนดให้ขนาดของ
ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ 

 

- กำหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างถ่ายรูปอาคาร หรือเครื่องมือต่างๆ ของ
พื้นที่อ่อนไหว หรือหน่วยงานที่อยู่ในระยะห่างไม่เกิน 100 เมตร  
ซึ่งอาจได้ร ับผลกระทบจากแรงสั่นสะเทือนโดยให้ดำเนินการก่อน 
การก่อสร้างโครงการ และให้ทางพื้นที่อ่อนไหวเก็บรูปถ่ายไว้ 1 ชุด 
เพื ่อใช้ประกอบการพิจารณาแก้ไข ในกรณีที ่ได ้ร ับความเสียหาย 
จากแรงสั่นสะเทือน 

- กิจกรรมที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนจะต้องเริ่มก่อสร้างหลังจากเวลา 
08.00 น. และต้องสิ ้นสุดก่อนเวลา 17.00 น. พร้อมต้องประกาศ 
ให้สาธารณชนทราบโดยทั่วถึงล่วงหน้าอย่างน้อย 15 วัน  

- หากมีกิจกรรมการก่อสร้างที ่จะก่อให้เกิดระดับการสั ่นสะเทือน 
อย่างต่อเน่ือง โดยเฉพาะงานฐานราก จำเป็นต้องปรับลดพลังงาน
ในการขุดเจาะเสาเข็มแต่ละครั้ง โดยการเพิ่มจำนวนครั้งในการขุด
เจาะเพื่อลดระดับการสั่นสะเทือนที่เกิดขึ้น 

- ใช้เทคนิคการก่อสร้างเสาเข็มแบบ Barrett pile ที่ก่อสร้างโดยการ 
ใช้หัวตักดินแทนการใช้หัวเจาะซึ่งใช้สำหรับก่อสร้างในจุดที่มีพื้นที่
จำกัด และลดความสั่นสะเทือน 

 

- พื้นที่ดำเนินการ 
- ชุมชนทัพพระยา เมืองพัทยา  
- โรงเรียนเมืองพัทยา 5  
- ชุมชนบ้านกลาง เทศบาลเมืองหนองปรือ 

- วิธีดำเนินการ: ตรวจวัดความถี่และความเร็วอนุภาคสูงสุด 5 วันต่อเนื่อง 
- ระยะเวลาดำเนินการ :2 ครั้ง/ปี ครอบคลุมฤดูแล้งและฤดูฝน ตลอด

ระยะเวลาก่อสร้าง 
 

    
1.8 ความสั่นสะเทือน (ต่อ)  - การขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้าง ต้องจำกัดความเร็วไม่เกิน 40กิโลเมตร/

ชั่วโมง ขณะว่ิงผ่านพื้นที่อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อม และชุมชน
เพื่อช่วยลดระดับความสั่นสะเทือน 

- ใช้แผ่นยางรองแผ่นเหล็กสำหรับพื้นถนนชั่วคราว เพื่อป้องกันความ
สั่นสะเทือนที่อาจจะเกิดขึ้น 

- จัดให้มีศ ูนย์ร ับเรื ่องราวร้องเรียนที ่สำนักงานโครงการชั ่วคราว  
เพื่อรับเรื่องราวร้องเรียนร้องทุกข์ และแก้ไขปัญหาจากการดำเนินงาน
ก่อสร้างของโครงการ 

-  

 ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ 



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 26 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที่ 2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จงัหวัดชลบุรี 

ตารางที่ 6-2 การประเมินผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 - ลักษณะกิจกรรมของโครงการเป็นการให้บริการเดินรถไฟฟ้าที่มี
โครงสร้างอยู่ในทางยกระดับ โดยโครงการได้มีการออกแบบให้
โครงสร้างสามารถถ่ายเทคลื่นความสั่นสะเทือนจากรางรถไฟฟ้าลง
ไปยังตอม่อ ซึ่งจะถูกลดทอนพลังงานที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน
ลงไปสู่อนุภาคของดินรอบ  ๆตอม่อของโครงการ จึงคาดการณ์ว่า
อาจเกิดความสั่นสะเทือนเพิ่มขึ้นจากสภาพปัจจุบันเพียงเล็กน้อย 
ดังนั้น จึงกำหนดให้ขนาดของผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ 

- กำหนดให้ผู้รับสัมปทานหรือผู้เดินรถต้องดูแลและบำรุงรักษาระบบ
การขนส่งทางรางให้อยู่ในสภาพดี ไม่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือนที่
ผิดปกติ ซึ่งหากพบความผิดปกติให้พิจารณาแก้ไขทันที 

- พื้นที่ดำเนินการ 
- ชุมชนทัพพระยา เมืองพัทยา  
- โรงเรียนเมืองพัทยา 5  
- ชุมชนบ้านกลาง เทศบาลเมืองหนองปรือ 

- วิธีดำเนินการ: ตรวจวัดความถี ่และความเร็วอนุภาคสูงสุด 5 วัน
ต่อเนื่อง 

- ระยะเวลาดำเนินการ :2 ครั้ง/ปี ในช่วงฤดูฝนและฤดูแล้ง ในระยะ 3 
ปีแรก และจากนั้นทุกๆ 5 ปี 

 

  



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 27 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที่ 2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จงัหวัดชลบุรี 

ตารางที่ 6-2 การประเมินผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

2. ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางชีวภาพ 
2.1 นิเวศวิทยาทางบก ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง - 
 - กิจกรรมการตัดฟันต้นไม้/การขุดตอและการนำไม้ออกจากพื้นที่

โครงการ ซึ่งจะส่งผลกระทบต่อการสูญเสียของพืชพรรณที่อยู่ใน
แนวเส้นทางโครงการ จำนวน 21 ต้น นอกจากนี้ อาจส่งผลกระทบ
รบกวนต่อสัตว์ที่พบในพื้นที่ ซึ่งไม่พบสัตว์ป่าที่อยู่ในสถานภาพถูก
คุกคามหรือสัตว์ป่าใกล้สูญพันธุ์แต่อย่างใด สำหรับผลกระทบจะ
จำกัดอยู่เฉพาะบริเวณพื้นที่แนวเส้นทางโครงการเท่านั้น ดังนั้น จึง
กำหนดผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง 

- จัดทำเครื่องหมายบนต้นไม้ที่จะตัดฟันออกจากพื้นที่แนวเส้นทางของ
โครงการ เพื ่อป้องกันการตัดฟันต้นไม้นอกขอบเขตที ่กำหนดใน
ระหว่างการตัดฟันต้นไม้และการปรับพื ้นที ่ในเขตทาง หากพบรัง  
ไข่ ตัวอ่อน  

- สัตว์ที่เคลื่อนที่ช้า หรือสัตว์ที่ไม่สามารถหลบหลีกช่วยเหลือตัวเองให้
ปลอดภัยได้ ต้องประสานงานกับเจ้าหน้าที ่กรมป่าไม้ เพื่ออพยพ
โยกย้ายสัตว์ในระบบนิเวศออกจากพื้นที่ก่อสร้างอย่างเหมาะสมและ
ปลอดภัย 

- ห้ามไม่ให้มีการใช้สารเคมีในการควบคุมและกำจัดพืชพรรณ รวมทั้ง
การทิ ้งสารเคมี น้ำมัน หรือขยะต่างๆ ซึ ่งอาจเป็นอันตรายต่อ
นิเวศวิทยาทางบก 

- กรณีท ี ่พบสุน ัขหร ือแมวจรจัดในพ ื ้นท ี ่ก ่อสร ้างให้ดำเน ินการ
ประสานงานกับกองสาธารณสุขและสิ ่งแวดล้อม เมืองพัทยา หรือ
องค์กรที่ช่วยเหลือสุนัขและแมวที่เก่ียวข้อง เพื่อให้ทำการเคลื่อนย้าย
สุนัขและแมวออกจากพื้นที่ก่อสร้าง 

 

 ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ - 
 - ในระยะดำเนินการของโครงการเป็นการดูแลและบำรุงร ักษา 

เขตการเดินรถ ซึ่งไม่ส่งผลกระทบต่อนิเวศวิทยาทางบกแต่อย่างใด 
จึงกำหนดผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

- ไม่มี  

2.2 นิเวศวิทยาทางน้ำ ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
 การก่อสร้างตอม่อของโครงสร้างทางยกระดับใกล้จุดตัดแหล่งน้ำ 

ซึ่งอาจมีเศษวัสดุตกหล่นลงไปในแหล่งน้ำ รวมถึงการชะล้างของ
ดิน หิน และอนุภาคต่างๆ ในช่วงฤดูฝน(ระหว่างกลางเด ือน
พฤษภาคมถึงกลางเดือนตุลาคม) ลงสู่คลองมาบยายเลีย (จุดที่ 1) 
(กม.6+650) และคลองยมาบยายเลีย (จุดที่ 2) (กม.10+523)– 
สนามกีฬาฯ) ทำให้มีความขุ ่น และส่งผลกระทบต่อเนื ่องถึง
นิเวศวิทยาทางน้ำ ดังนั้น จึงกำหนดขนาดผลกระทบทางลบใน
ระดับปานกลาง 
 

- ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัต ิตามมาตรการป้องกันและแก้ ไข
ผลกระทบด้านอุทกวิทยาและคุณภาพน้ำผิวดินในระยะเตรียมการ
ก่อสร้างและระยะก่อสร้างอย่างเคร่งครัด ซึ ่งจะเป็นการป้องกัน
ผลกระทบด้านนิเวศวิทยาทางน้ำ 

- พื้นที่ดำเนินการ :คลองมาบยายเลีย 
- วิธีดำเนินการ: เก็บตัวอย่างความหลากหลายทางชีวภาพชนิดและ

ความหนาแน่นของแพลงก์ตอนพืชและแพลงก์ตอนสัตว์ความชุกชุม
ของสัตว์หน้าดิ ชชนิดและความหนาแน่นของแพลงก์ตอนพืชและ
แพลงก์ตอนสัตว์ ความชุกชุมของสัตว์หน้าดิน 

- ระยะเวลาดำเนินการ :2 ครั ้ง/ปี ครอบคลุมฤดูแล้งและฤด ูฝน  
ตลอดระยะเวลาก่อสร้าง 

 

2.2 นิเวศวิทยาทางน้ำ (ต่อ) - น้ำเสียที่เกิดขึ้นบริเวณสำนักงานควบคุมงาน และบ้านพักคนงาน
ก่อสร้างที่ซึ่งจะมีคนงานก่อสร้างได้ประมาณ 200 คน โดยคาดว่า

  



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 28 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที่ 2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จงัหวัดชลบุรี 

ตารางที่ 6-2 การประเมินผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

จะมีปริมาณน้ำเสียที ่เกิดขึ ้นประมาณ 32 ลูกบาศก์เมตร/วัน  
โดยปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นถ้าไม่ได้รับการบำบัดด้วยระบบบำบัด
น้ำเสียที่ถ ูกหลักสุขาภิบาลจะส่งผลกระทบต่อแหล่งน้ำผ ิวดิน 
และส่งผลกระทบต่อเนื่องถึงนิเวศวิทยาทางน้ำได้ แต่เนื่องจาก
แหล่งน้ำผิวดินดังกล่าวมีระยะอยู่ห่างจากตำแหน่งบ้านพักคนงาน
ก่อสร้างค่อนข้างไกล ดังนั้น จึงกำหนดขนาดของผลกระทบอยู่
ในระดับต่ำ 

 ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ 
 - จะมีปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ ้นจากการใช้ห้องส้วมของพนักงาน 

ที่ปฏิบัติหน้าที่ต่างๆ ทั้งนี้ปริมาณน้ำเสียที่เกิดขึ้นจะถูกบำบัด 
โดยระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปที่ได้มีการติดตั้งไว้ในทุกสถานี
รถไฟฟ้า จึงไม่ส่งผลกระทบต่อนิเวศวิทยาทางน้ำมากนัก ดังนั้น จึง
กำหนดขนาดผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

- ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัต ิตามมาตรการป้องกันและแก้ ไข
ผลกระทบด้านอุทกวิทยาและคุณภาพน้ำผิวดินในระยะดำเนินการ
อย่างเคร่งครัด ซึ่งจะเป็นการป้องกันผลกระทบด้านนิเวศวิทยา 
ทางน้ำ 

- พื้นที่ดำเนินการ :คลองมาบยายเลีย 
- วิธีดำเนินการ: เก็บตัวอย่างความหลากหลายทางชีวภาพชนิดและ

ความหนาแน่นของแพลงก์ตอนพืชและแพลงก์ตอนสัตว์ความชุกชุม
ของสัตว์หน้าดิน ชนิดและความหนาแน่นของแพลงก์ตอนพืชและ
แพลงก์ตอนสัตว์ ความชุกชุมของสัตว์หน้าดิน 

ระยะเวลาดำเนินการ :2 ครั้ง/ปี ในช่วงฤดูฝนและฤดูแล้ง ในระยะ 3 
ปีแรก และจากนั้นทุกๆ 5 ปี 

 
  



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 29 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที่ 2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จงัหวัดชลบุรี 

ตารางที่ 6-2 การประเมินผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3. คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์ 
3.1 การใช้ประโยชน์ที่ดิน ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง - 
 - การพัฒนาโครงการเป็นการพัฒนาระบบขนส่งมวลชนทางราง 

ซึ่งจัดว่าเป็นการพัฒนาโครงข่ายระบบสาธารณูปโภค จึงไม่ขัดต่อ
ข้อบังคับตามผังเมืองรวมจังหวัดชลบุรีผังเมืองรวมพัทยา และผัง
เมืองรวมบางละมุง แต่จะมีบางบริเวณที่จำเป็นต้องเวนคืนในกรณี
ที่เขตทางไม่เพียงพอ หรือเวนคืนเพื่อก่อสร้างสถานี รวมถึงการ
เก็บกองวัสดุก่อสร้าง จึงอาจรบกวนการใช้ประโยชน์ที่ดินของ
ประชาชนที่อยู่โดยรอบพื้นที่โครงการชั่วคราว ดังนั้น จึงกำหนด
ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง 

- กำหนดพื้นที่ก่อสร้าง และพื้นที่กองวัสดุก่อสร้างต่าง  ๆ ให้ชัดเจนเพื่อไม่ให้เกิด
การรบกวนการใช้ประโยชน์ที่ดินอ่ืน  ๆนอกเขตพื้นที่ก่อสร้าง 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องห้ามกองวัสดุก่อสร้างต่าง  ๆออกนอกเขตทางที่ไม่ได้รับ
การอนุญาต ซึ่งถ้าพบมีการกองนอกเขตทาผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการ
ย้ายออกทันที 

- ในกรณีที่ต้องใช้พื้นที่นอกเขตพื้นที่ก่อสร้างผู้รับเหมาก่อสร้างต้องขออนุญาต
เจ้าของพื้นที่เพื่อใช้กองเก็บรวบรวมวัสดุก่อสร้าง และต้องใช้พื้นที่ให้น้อยที่สุด 
เพื่อลดการรบกวนพื้นที่การใช้ประโยชน์ที่ดินของประชาชนบริเวณโดยรอบ 

 

 ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ - 
 - เมื่อเปิดดำเนินการพื้นที่โดยรอบสถานีจากรูปแบบการใช้ที่ดินที่

ได ้ร ับผลตอบแทนทางเศรษฐกิจที ่ส ูงข ึ ้น อย่างไรก็ตาม การ
เปลี่ยนแปลงดังกล่าวจะต้องควบคุมให้เป็นไปตามกฎหมายผังเมือง 
กฎหมายเกี ่ยวกับการใช้อาคาร และกฎหมายเกี ่ยวกับพ ื ้นที่
คุ้มครองสิ่งแวดล้อม และพื้นที่เขตควบคุมมลพิษอย่างเคร่ง ดังนั้น 
จึงกำหนดผลกระทบทางบวกในระดับปานกลาง 

-  ไม่มี  

3.2 การคมนาคมขนส่ง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
3.2 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ) 

- กิจกรรมการขนส่งวัสดุอุปกรณ์ก่อสร้างต่างๆ จะกระทบต่อถนน
โครงข่ายในพื้นที่ที่เกี่ยวข้องที่ใช้ในการขนส่ง เช่น ถนนพัทยา
กลางถนนพัทยาใต้ ถนนเทพประสิทธิ์ ถนนพัทยาสายสองและ
ถนนเลียบทางรถไฟเป็นต้น โดยเมื่อพิจารณาตามแผนการก่อสร้าง
พบว่าช่วงเวลาที่มีการขนส่งวัสดุก่อสร้างส่วนใหญ่ที่จะส ่งผล
กระทบต่อการจราจรบนโครงข่ายถนนภายในพื้นที่โครงการและ
พื้นที่ใกล้เคียงจะอยู่ในช่วงการก่อสร้างเสาเข็ม ฐานราก เสาตอม่อ 
และการติดตั้งคอนกรีตหล่อสำเร็จ (Precast Segmental Box) เป็น
หลัก ดังนั้น จึงกำหนดผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดทำแผนจัดจรารจรช่วงก่อสร้าง และนำเสนอต่อ
คณะกรรมการจัดการจราจรในเขตเมืองพัทยา หรือหน่วยงานที ่เกี่ยวข้อง
พิจารณาก่อนที่จะดำเนินการก่อสร้าง เพื่อให้กิจกรรมการก่อสร้างไม่ส่งผล
กระทบต่อปัญหาจราจรติดขัดโดยเฉพาะบริเวณที่พื้นที่ก่อสร้างที่ตัดกับถนน
สายหลัก  

- การขนส่งวัสดุก่อสร้างขนาดใหญ่ ต้องทำการขนส่งในช่วงเวลาหลัง 23.00 น. 
และหยุดขนส่งก่อน 05.00 น. เพื่อหลีกเลี่ยงการจราจรติดขัดในช่วงเวลา
เร่งด่วน โดยจะต้องประสานกับหน่วยงานที่รับผิดชอบตามแนวเส้นทาง เพื่อขอ
อนุญาตก่อนดำเนินการขนส่งสำหรับการขนส่งวัสดุก่อสร้างอื่น  ๆให้หลีกเลี่ยง
การขนส่งในช่วงเวลาเร่งด่วนเช้าและเย็น 

- อบรมพนักงานขับรถบรรทุกที่ใช้ขนส่งวัสดุก่อสร้างของโครงการให้ยึดปฏิบัติ
ตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด และขับขี ่ยานพาหนะอย่างระมัดระวัง เพื่อ
ป้องกันการเกิดอุบัติเหตุทั้งต่อตัวผู้ขับขี่เอง และผู้ร่วมใช้เส้นทาง ตลอดจน
ประชาชนที่อาศัยอยู่ใกล้เคียงแนวเส้นทางโครงการ 

- พื้นที่ดำเนินการ 
1. ปริมาณจราจร : สำรวจปริมาณจราจรบริเวณทีแ่นว

เส้นทางโครงการตัดกับถนนสายหลัก 
2. สถิติอุบตัิเหตุ : ตลอดแนวเส้นทางโครงการ 
3. ตรวจสอบการติดตั้งป้ายเตือน : บริเวณจุดตัดถนนท้องถิ่น

กับถนนโครงการ 
- วิธีดำเนินการ 

1. ปริมาณจราจร : สำรวจปริมาณจราจรบริเวณทีแ่นว
เส้นทางโครงการตัดกับถนนสายหลัก 

2. รวบรวมข้อมูลสถิติอุบตัิเหตุ ทั้งตำแหน่ง ความรุนแรง 
และสาเหตุของอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นตลอดแนวเส้นทาง
โครงการ 



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 30 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที่ 2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จงัหวัดชลบุรี 

ตารางที่ 6-2 การประเมินผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- การขนส่งวัสดุก่อสร้างให้ใช้ผ้าคลุมรถบรรทุกวัสดุก่อสร้างทุกคันเพื่อป้องกัน
การตกหล่นของวัสดุก่อสร้างที่อาจก่อให้เกิดการกีดขวางเส้นทางการสัญจร
และป้องกันฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย 

- ตรวจสอบสภาพรถขนส่งที่ใช้ในโครงการเพื่อให้แน่ใจว่ามีสภาพดี เพื่อไม่ให้
เป็นสาเหตุของการเกิดอุบัติเหตุบนท้องถนน 

- ควบคุมหรือจำกัดความเร็วของรถบรรทุกของโครงการ ในช่วงที่วิ ่งผ่านพื้นที่
ชุมชนโดยควบคุมความเร็วไม่เกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมงเพื่อความปลอดภัย 

- ติดตั้งป้ายจราจร ป้ายเตือน ไฟฟ้าส่องสว่าง สัญญาณไฟจราจรชั่วคราวที่ ได้
มาตรฐาน เครื่องหมายที่แสดงขอบเขตก่อสร้างและแนวทางเบี่ยง เพื่อให้ผู้ใช้
ทางสังเกตเห็นพื้นที่ก่อสร้างได้อย่างชัดเจน ทั้งในเวลากลางวันและกลางคืน
ก่อนถึงเขตพื้นที่ก่อสร้าง อย่างน้อย 100 เมตร โดยเฉพาะบริเวณทางแยก
และทางเบี่ยง เป็นต้น 

  3. ตดิตามตรวจสอบการตดิตั้งป้ายเตือนในตำแหน่ง
ต่างๆ ที่ระบุไว้ในมาตรการป้องกันและลดผลกระทบ
ด้านคมนาคมขนส่งทั้งในระยะเตรียมการก่อสร้าง และ
ระยะก่อสร้าง 

- ระยะเวลาดำเนินการ: 2 ครั ้ง/ปี ตลอดระยะเวลาการ
ก่อสร้าง 

 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 
 
 
 
 
 
 
 
 

 

 

3.2 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ) 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

 - ติดตั้งไฟฟ้าส่องสว่าง ทางเชื่อม ทางเบี่ยงต่าง  ๆในบริเวณชุมชนให้เพียงพอและ
มีความปลอดภัยในการสัญจร  

- การเปิดหน้าดิน หรือผิวจราจร ถ้าหากมีเศษวัสดุเหลือทิ้งให้จัดวางให้เรียบร้อย
ก่อนที่จะขนย้ายไปทิ้ง โดยให้จัดวางในบริเวณที่ไม่กีดขวางทางสัญจรของผู้ใช้
ทางบนถนนโครงการ 

- บริษัทรับเหมาก่อสร้างดูแลการจัดเก็บวัสดุอุปกรณ์และเครื่องจักรบริเวณ
ก่อสร้างให้เรียบร้อย เพื่อป้องกันการกีดขวางการจราจร 

- กรณีเก็บวัสดุอุปกรณ์การก่อสร้างบริเวณพื้นที่ก่อสร้างผู้รับเหมาก่อสร้างจะเก็บ
อยู่ภายในพื้นที่ที่มีการควบคุม เช่น มีการวาง Barrier หรือรั้ว เพื่อไม่ให้รบกวน
การจราจรและความปลอดภัยต่อผู้ใช้ทาง 

 



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 31 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที่ 2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จงัหวัดชลบุรี 

ตารางที่ 6-2 การประเมินผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

- กรณีการก่อสร้างตัดผ่านเส้นทางเข้า-ออกของสถานประกอบการและแหล่ง
ท่องเที่ยวต้องเร่งก่อสร้างให้แล้วเสร็จโดยเร็วและดำเนินการให้เป็นไปตาม
แผนงานก่อสร ้างท ี ่กำหนดไว้ เพ ื ่อให้รบกวนต ่อกิจกรรมของสถาน
ประกอบการให้น้อยที่สุด 

- จัดให้มีศูนย์รับเรื่องราวร้องเรียนที่สำนักงานโครงการชั่วคราว เพื่อรับเรื่องราว
ร้องเรียน ร้องทุกข์ และแก้ไขปัญหาจากการดำเนินงานก่อสร้างของโครงการ  

- ต้องดำเนินการปรับปรุงพื้นผิวจราจรบนโครงข่ายถนนเดิมใต้พื้นที่โครงสร้าง
ทางยกระดับและสถานี และพื้นที่ต่อเนื่องให้มีความราบเรียบ และต้องตีเส้น
ขอบเขตทางเดินรถในแต่ละช่องจราจรให้ชัดเจนตามขนาดช่องจราจรภายหลัง
การส่งคืนพื้นที่ก่อสร้างเรียบร้อยแล้ว 

 
 
 

 
 
 
 

  

3.2 การคมนาคมขนส่ง (ต่อ) ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ - 
 - เมื ่อเปิดดำเนินการภาพรวมของการเดินทางของประชาชนด ีขึ้น

เนื่องจากสามารถเลือกใช้การเดินทางโดยรถไฟฟ้าเพิ่มอีก 1 ช่องทาง 
รวมทั้งส่งเสริมการเชื่อมต่อการเดินทางของประชาชน ดังนั้น จึง
กำหนดผลกระทบทางบวกในระดับสูง 

-  ไม่มี  

3.3 สาธารณูปโภคและ 
สาธารณูปการ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง - 
- ระบบสาธารณูปโภคที่คาดว่าจะได้ร ับผลกระทบจากการก่อสร ้าง

โครงการจะเป็นระบบสาธารณูปโภคที่อยู่ตามแนวเส้นทางโครงการ
และสถานีรถไฟฟ้าซึ ่งจะต้องดำเนินทำการรื ้อย้าย โดยจะส่งผล
กระทบให้ประชาชนในพื ้นที่ไม่สามารถใช้งานได้ในบางช่วงเวลา  
ดังนั้น จึงกำหนดผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง 

 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดทำแผนรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค และแจ้งหน่วยงาน
สาธารณูปโภคที่เก่ียวข้อง เพื่อชี้แจงรูปแบบการก่อสร้างในรายละเอียด พร้อม
ทั้งกำหนดแผนรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคร่วมกันล่วงหน้าอย่างน้อย 6 เดือน
ก่อนดำเนินการรื้อย้ายสาธารณูปโภค 

- ติดตั้งป้ายประกาศในพื้นที่ที่จะทำการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค เพื่อให้
ประชาชนหรือผู้ใช้เส้นทางได้รับทราบก่อนอย่างน้อย 30 วัน  

- หากได้รับการร้องเรียนจากประชาชนหรือผู้ใช้เส้นทางว่างานรื้อย้ายระบบ
สาธารณูปโภคก่อให้เกิดความเดือดร้อนรำคาญจากงานรื้อย้าย หรือการ

 



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 32 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที่ 2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จงัหวัดชลบุรี 

ตารางที่ 6-2 การประเมินผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

สร้างความเสียหายให้แก่ระบสาธารณูปโภคและสาธารณูปการที่มีอยู่เดิม
จะต้องรีบดำเนินการแก้ไขปัญหาโดยเร่งด่วน 

 ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ - 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

- เมื่อเปิดดำเนินการจะไม่ส่งผลกระทบต่อระบบสาธารณูปโภค และ
สาธารณูปการเพิ่มเติม ดังนั้น จึงกำหนดขนาดผลกระทบทางลบ
อยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ  

 
 
 
 
 

- ไม่มี  

    

3.4 การระบายน้ำและ 
การป้องกันน้ำท่วม 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง - 
- พื้นที่ตำบลหนองปรือ และตำบลนาเกลืออยู่ในพื้นที่คาดการณ์

พื้นที่เสี่ยงอุทกภัยเดือนพฤษภาคม-ตุลาคม พ.ศ.2566 โดยสถาบัน
สารสนเทศทรัพยากรน้ำ (องค์การมหาชน) และจากข้อมูลการ
ประกาศเตือนภัยเมืองพัทยา พ.ศ.2565, โครงการเฝ้าระวังน้ำท่วม
ซ้ำซาก พ.ศ.2567 พบว่า พื้นที่เมืองพัทยาเป็นแอ่งกระทะรับน้ำ
จากที่สูงด้านทิศตะวันออกของเมือง และเมื่อฝนตกหนักจะส่งผล
ให้เกิดเป็นการท่วมขังแบบรอระบายเนื ่องจากด้วยสภาพและ
ขนาดของท่อระบายเดิมที ่ใช้มาอย่างยาวนาน ซึ่งกิจกรรมการ
ก่อสร้างอาจจกีดขวางการระบายของน้ำในพื้นที่เพิ่มขึ้นได้ แต่
อย่างไรก็ตามผลกระทบจะเกิดขึ้นชั่วคราวในระยะก่อสร้างที่ตรง
กับช่วงที่ฝนตกหนักและน้ำในพื้นที่ระบายไม่ทัน ดังนั้น จึงกำหนด
ผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปานกลาง 

- ผู ้ร ับเหมาก่อสร ้ างต ้องจ ัดหาเคร ื ่ องส ูบน้ำเพ ื ่ อทำการต ่อท ่อส ูบน้ ำ 
เพื่อช่วยเร่งการระบายน้ำ ในกรณีที่น้ำระบายไม่ทันในช่วงฝนตกหนักขณะ
ก่อสร้าง เพื่อช่วยการระบายน้ำในพื้นที่ โดยต้องทำการสูบให้ไหลไปสู่แหล่ง
น้ำที่อยู่ใกล้เคียงและไม่กระทบต่อชุมชน 

- ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการตรวจสอบอาคารระบายน้ำเดิมในพื้นที่
หลังจากการก่อสร้างระบบขนส่งทางรางแล้วเสร็จ เพื่อให้ไม่มีการกองดิน หิน 
หรือเศษวัสดุต่างๆ ที่อุดตัน 

 

 ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ - 
 - เมื่อเปิดดำเนินการลักษณะรูปแบบโครงการเป็นรถไฟฟ้ารางเดี่ยว

ยกระดับ (Monorail) ที่มีลักษณะเป็นตอม่ออยู่บริเวณเกาะกลาง
ถนนเป็นระยะ  ๆ ไม่มีโครงสร้างใด  ๆก่อสร้างลงในแหล่งน้ำ รวมทั้ง
ไม่ได้กีดขวางทางระบายน้ำ/ราง/คลอง และไม่ขัดต่อแผนหลักการ
แก้ไขปัญหาน้ำท่วมและการระบายน้ำพื้นที่เมืองพัทยาและพื้นที่
ต่อเนื่องตามการศึกษาของกรมโยธาธิการและผังเมือง และผลจาก

- ไม่มี  



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 33 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที่ 2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จงัหวัดชลบุรี 

ตารางที่ 6-2 การประเมินผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ผลการศ ึกษาทางวิศวกรรม พบว่า เม ื ่อเป ิดดำเน ินการค่า
สัมประสิทธิ์น้ำท่าในพื ้นที่จะไม่เปลี ่ยนแปลงอย่างมีนัยสำคัญ 
ดังนั้น จึงกำหนดขนาดของผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

 
 
 

 
 
 
 

  

3.5 อุตสาหกรรม ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง - 
 - กิจกรรมการรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง/สาธารณูปโภค และการขนส่ง

เครื่องจักร/อุปกรณ์ก่อสร้าง อาจจะส่งผลกระทบต่อการกีดขวาง
การเข้า-ออก ของโรงงาน ทำให้รถที่เข้าออกโรงงานไม่ได้รับความ
สะดวก แต่ผลกระทบจะเกิดขึ้นชั่วคราวในระยะเตรียมการก่อสร้าง 
และระยะก่อสร้าง ดังนั้น จึงกำหนดผลกระทบทางลบอยู่ในระดับ
ปานกลาง 

- ต้องจัดให้มีเจ้าหน้าที่คอยอำนวยความสะดวกให้แก่ยวดยานพาหนะที่สัญจร
ผ่านบริเวณพื้นที่ก่อสร้างกับจุดตัดถนนเดิมที่อยู่ใกล้แหล่งการอุตสาหกรรม 

- การขนส่งวัสดุก่อสร้างขนาดใหญ่ ต้องทำการขนส่งในช่วงเวลาหลัง 23.00 น. 
และหยุดขนส่งก่อน 05.00 น. เพื่อหลีกเลี่ยงการจราจรติดขัดในช่วงเวลา
เร่งด่วน และกระทบต่อแหล่งอุตสาหกรรม 

 

 ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ - 
 - เมื่อเปิดดำเนินการจะไม่มีกิจกรรมที่ก่อให้เกิดผลกระทบต่อการ

ประกอบการอุตสาหกรรม ดังนั้น จึงกำหนดผลกระทบอยู ่ใน
ระดับไม่มีผลกระทบ 

- ไม่มี  

4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต 
4.1 สภาพเศรษฐกิจ 

และสังคม 
ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง 
- ความไม่สะดวกในการสัญจรของครัวเรือน ความเดือดร้อนรำคาญ

จากกิจกรรมก่อสร้าง เช่น เสียงดังรบกวน ฝุ ่นละออง ความ
สั ่นสะเทือนและทัศนียภาพไม่สวยงาม ก่อให้เกิดผลกระทบ
โดยตรงต่อผู้อยู่อาศัย ร้านค้า สถานประกอบการใกล้เคียงพื้นที่
ก่อสร้าง เช่น ร้านขายของชำ ขายอาหาร ฝุ่นละออง และการบด
บังทัศนียภาพ การปิดบังทิศทางการเข้าออกของลูกค้าจะทำให้มีผู้
มาซื้อสินค้าหรือมาใช้บริการน้อยลง นอกจากนี้จะเกิดผลกระทบ
กับวัด และการเรียนการสอนของโรงเรียนที ่อยู ่ใกล้เคียง แต่
เนื่องจากแบ่งการก่อสร้างเป็นช่วงๆ ตามแนวเส้นทางรถไฟฟ้า 
ดังนั้น จึงกำหนดขนาดของผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปาน
กลาง 

- จัดทำป้ายประชาสัมพันธ์ขนาดใหญ่บริเวณจุดเริ่มต้นโครงการ และจุดสิ้นสุด
โครงการ โดยมีเนื้อหาประกอบด้วย พื้นที่ดำเนินการ กำหนดการก่อสร้าง 
ระยะเวลาดำเนินการก่อสร้าง บริษัทผู ้รับเหมาก่อสร้าง และผู ้ควบคุมงาน
ก่อสร้าง ให้สามารถมองเห็นได้ชัดเจน 

- จัดตั้งศูนย์รับเรื่องร้องเรียนของโครงการไว้ที่สำนักงานก่อสร้างโครงการ ซึ่งมี
หน้าที่รับผิดชอบ ดังนี้ 
▪ เป ็นศ ูนย ์ร ับเร ื ่องร ้องเร ียนป ัญหาความเด ือดร ้อนจากประชาชน 

ที่ได้รับผลกระทบทางสิ่งแวดล้อมและสังคม จากการดำเนินงานโครงการฯ 
ทั้งที่ร้องเรียนโดยตรงด้วยตนเองและร้องเรียนผ่านช่องทางต่างๆ 

 

- พื้นที่ดำเนินการ : กำหนดพื้นที่ดำเนินการในระยะ 500 
เมตร จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ 

- กลุ่มเป้าหมาย 
1. กลุ่มตัวแทนหน่วยงานราชการ 
2. กลุ่มตัวแทนพื้นที่อ่อนไหวและสถานที่สำคัญ 
3. กลุ่มตัวแทนสถานประกอบการและกลุ่มผู้ที่อาจได้รับ

ผลกระทบเป็นการเฉพาะ 
4. กลุ่มตัวแทนผู้นำชุมชน/ผู้นำท้องถิ่น 
5. กลุ่มประชาชนตัวแทนครัวเรือนในพื้นที่ศึกษา 
 

 

  



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 34 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที่ 2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จงัหวัดชลบุรี 

ตารางที่ 6-2 การประเมินผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.1 สภาพเศรษฐกิจ 
และสังคม (ต่อ) 

- ความไม่ปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน หากผู้รับเหมาก่อสร้างขาด
ความระมัดระวังและไม่ปฏิบัติตามมาตรการด้านความปลอดภัยใน
ระหว่างการก่อสร้าง อาจทำให้เกิดอุบัติเหตุจากการก่อสร้าง อีกทั้ง ใน
ระยะก่อสร้างมีคนงานจำนวนมากเข้ามาปฏิบัติงานในพื้นที่ก่อสร้าง 
ซึ่งอาจก่อให้เกิดปัญหาความขัดแย้งระหว่างคนงานก่อสร้างกับคนใน
ชุมชนแต่ผลกระทบจะเกิดขึ้นชั่วคราวในระยะเตรียมการก่อสร้าง และ
ระยะก่อสร้าง ดังนั้น จึงกำหนดผลกระทบทางลบอยู่ในระดับปาน
กลาง 

▪ รวบรวม วิเคราะห์ข ้อม ูลเก ี ่ยวกับผ ู ้ ได ้ร ับผลกระทบ 
ทางสิ่งแวดล้อมและสังคมจากการดำเนินโครงการฯ 

▪ ดำเนินการหาแนวทางในการแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนให้กับ
ประชาชนที่ร้องเรียนเก่ียวกับผลกระทบทางสิ่งแวดล้อม
และสังคมจากการดำเนินโครงการฯ 

▪ ชี้แจง ตอบข้อซักถาม เก่ียวกับแผนงาน ขั้นตอน วิธีการแก้ไข
ปัญหาและผลการดำเนินงาน แก้ไขปัญหาความเดือดร้อน
ให้กับประชาชน 

- วิธีดำเนินการ : สำรวจข้อมูลสภาพเศรษฐกิจ-สังคม โดยใช้แบบสอบถาม 
- ระยะเวลาดำเนินการ 

1. ระยะเตรียมการก่อสร้าง: 1 ครั้ง ก่อนการก่อสร้าง 
2. ระยะก่อสร้าง: ปีละ 1 ครั้ง ตลอดระยะก่อสร้าง 

 
  

ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ 
- ผลประโยชน์ในภาพรวมต่อการเดินทาง ความสะดวกสบายในการ

เดินทาง ผลประโยชน์ในภาพรวมด้านราคาที่ดิน การพัฒนาของธุรกิจ
อสังหาริมทรัพย์โดยเฉพาะอย่างยิ่งบริเวณสถานีและพื้นที่ใกล้เคียง 
การกระตุ้นเศรษฐกิจและการจ้างงานในชุมชน ซึ่งเป็นผลกระทบด้าน
บวกในระดับปานกลาง 

- ไม่มี - พื้นที ่ดำเนินการ : กำหนดพื ้นที ่ดำเนินการในระยะ 500 เมตร  
จากก่ึงกลางแนวเส้นทางโครงการ 

- กลุ่มเป้าหมาย 
1. กลุ่มตัวแทนหน่วยงานราชการ 
2. กลุ่มตัวแทนพื้นที่อ่อนไหวและสถานที่สำคัญ 
3. กลุ่มตัวแทนสถานประกอบการและกลุ่มผู้ที่อาจได้รับผลกระทบ

เป็นการเฉพาะ 
4. กลุ่มตัวแทนผู้นำชุมชน/ผู้นำท้องถิ่น 
5. กลุ่มประชาชนตัวแทนครัวเรือนในพื้นที่ศึกษา 

- วิธีดำเนินการ : สำรวจข้อมูลสภาพเศรษฐกิจ-สังคม โดยใช้แบบสอบถาม 
- ระยะเวลาดำเนินการ :ปีละ 1 ครั้ง ในระยะ 3 ปีแรก และจากนั้น

ทุกๆ 5 ปี 
4.2 การแบ่งแยกชุมชน ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง - 
 - แนวเส้นทางส่วนใหญ่อยู่ในพื้นที่เขตทางเดิมของถนนโครงข่ายในพื้นที่ 

ซึ่งจะมีการเวนคืนพื้นที่บางส่วนเพื่อปรับแนวเส้นทางโครงการ หรือ
บริเวณสถานี ซึ่งพบชุมชนที่ถูกแบ่งแยกจำนวน 2 ชุมชน คือ ชุมชนวัด
สุทธาวาส และชุมชนท่าอีเต๋อ แต่ผลกระทบจะเกิดขึ้นชั่วคราวในระยะ
เตรียมการก่อสร้าง และระยะก่อสร้าง ดังนั ้น จึงกำหนดขนาด
ผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

- มีการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนในบริเวณพื้นที ่ใกล้เค ียงที่
ก่อสร้างทราบถึงแผนการก่อสร้างที ่อาจต้องปิดการปิด
เส้นทางการเดินระหว่างช ุมชน โดยต้องจัดทำเส้นทาง
ชั่วคราว หรือเปิดช่องทางให้สามารถสัญจรไป-มาระหว่าง
สองฝั่งได้ 

-  

 

 ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ - 
 - เมื่อเปิดดำเนินการของระบบขนส่งมวลชนทางรางจะไม่มีการเวนคืน

พื้นที่ชุมชนเพิ่มเติม จึงไม่ส่งผลให้เกิดการแบ่งแยกชุมชน นอกจากนี้
ยังออกแบบเป็นทางยกระดับ ทำให้ประชาชนไปมาหาสู่กันได้ตามปกติ 
จึงไม่ส่งผลกระทบต่อความสัมพันธ์ของคนในชุมชน ดังนั้นจึงกำหนด
ขนาดผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

- ไม่มี  

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง - 



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 35 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที่ 2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จงัหวัดชลบุรี 

ตารางที่ 6-2 การประเมินผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.3 การโยกย้าย 
และการเวนคืน 

- แนวเส้นทางส่วนใหญ่อยู่ในพื้นที่เขตทางเดิมของถนนโครงข่ายใน
พื ้นที ่ ซึ ่งจะมีการเวนคืนพื ้นที ่บางส่วนเพื ่อปรับแนวเส้นทาง
โครงการ หรือบริเวณสถานี สำหรับลักษณะผลกระทบจะเป็นการ
สูญเสียพื้นที่อยู่อาศัย และพื้นที่ประกอบอาชีพอย่างถาวร ดังนั้น 
จึงกำหนดขนาผลกระทบทางลบในระดับสูง 

 

- ดำเนินการจัดการกรรมสิทธิ์ที่ดินและชดเชยทรัพย์สินตาม
พระราชบัญญัติว่าด้วยการเวนคืนอสังหาริมทรัพย์ พ.ศ.2562  

- เปิดโอกาสให้มีกระบวนการมีส่วนร่วมจากผู ้ท ี ่เกี ่ยวข้องใน
ท้องถิ่น เพื่อให้เกิดความเป็นธรรมต่อเจ้าของที่ด ินที ่แนว
เส้นทางโครงการตัดผ่านและต้องดำเนินการให้แล้วเสร็จก่อน
การดำเนินการก่อสร้าง 

- ดำเนินการจัดตั้งคณะกรรมการเพื่อกำหนดราคาค่าทดแทน
ที่ดิน สิ่งปลูกสร้างซึ่งต้องมีส่วนท้องถิ่นเข้าร่วมเป็นกรรมการ 
เพื ่อร่วมพิจารณาและกำหนดหลักเกณฑ์การกำหนดค่า
ทดแทนอสังหาริมทรัพย์ วิธีการคำนวณหรือขั้นตอนการ
จ่ายเงิน เป็นต้น 

 

 ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ - 
 - กิจกรรมทุกกิจกรรมที ่ดำเนินการในระยะก่อสร้าง และระยะ

ดำเนินการจะไม่ส่งผลให้ต้องมีการโยกย้ายและเวนคืนที่ด ินใน
พื้นที่เพิ่มเติม ดังนั้นจึงกำหนดให้ขนาดของผลกระทบให้อยู่ใน
ระดับไม่มีผลกระทบ 

- ไม่มี  

4.4 การสาธารณสุข 
และอาชีวอนามัย 

 
 
 
 
 
 
 
 
4.4 การสาธารณสุข 

และอาชีวอนามัย (ต่อ) 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง - 
- ผลกระทบด้านสาธารณสุขที่เกิดขึ ้นกับประชาชน รวมถึงพื้นที่

อ่อนไหวต่อผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่อยู่ในพื้นที่ศึกษาของโครงการ
จะเป็นปัญหาด้านฝุ่นละออง มลพิษทางอากาศเสียงดัง ความ
สั่นสะเทือน และน้ำเสียจากบ้านพักคนงานก่อสร้างซึ่งอาจจะ
ก่อให้เกิดความรำคาญ และเพิ ่มความเสียงด้านสุขภาพ แต่
ผลกระทบจะเกิดขึ้นชั่วคราวในระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะ
ก่อสร้าง ดังนั้น จึงกำหนดขนาดผลกระทบทางลบในระดับปาน
กลาง 

- คนงานก่อสร้างอาจได้รับผลกระทบด้านอาชีวอนามัยจากการรับ
สัมผัสฝุ่นละออง ระดับเสียง และความสั่นสะเทือนตลอดจนสภาพ
การทำงานกลางแจ้งได้ นอกจากนี้การที่ต้องทำงานกับเครื่องจักร
ขนาดใหญ่ทำให้คนงานมีโอกาสเกิดอุบัติเหตุได้เพิ่มขึ้นเช่นเดียวกัน 
แต่ผลกระทบจะเกิดขึ้นชั่วคราวในระยะเตรียมการก่อสร้าง และระยะ
ก่อสร้าง ดังนั้น จึงกำหนดขนาดผลกระทบทางลบในระดับปาน
กลาง 
 

- ในการก่อสร้างเสาเข็มและฐานราก กำหนดให้มีวิศวกร
โครงการควบคุมดูแลอย่างใกล้ชิดทุกครั้งเพื่อตรวจสอบการ
ทำงานให้เกิดความปลอดภัยไปตามขั้นตอนที่กำหนดไว้ 

- ต้องจัดตั้งคณะกรรมการความปลอดภัยเพื่อกำหนดนโยบาย
ด้านความปลอดภัยในการปฏิบัติงานภายในพื้นที ่ก่อสร้าง 
เช่น การกำหนดแผนงานการก่อสร้าง และมาตรการควบคุม
ความปลอดภัย การควบคุมและกำกับดูแลพนักงานและ
คนงานก่อสร้างให้ปฏิบัติตามระเบียบหรือกฎหมายความ
ปลอดภัย การตรวจสอบหาสาเหตุการเกิดเหตุอันตรายต่าง  ๆและ
การให้ข้อเสนอแนะและฝึกอบรมพนักงานและคนงานก่อสร้าง
ให้ปฏิบัติงานด้วยความระมัดระวัง เป็นต้น 

- ต้องจัดอบรมพนักงานและคนงานก่อสร้างให้รู้จักวิธีการใช้และ
ดูแลบำรุงรักษาเครื่องมือ เครื่องจักรกลและอุปกรณ์ต่างๆ อย่าง
ถูกต้องและเหมาะสมกับประเภทของงานและต้องกำหนดให้มี
เจ้าหน้าที่รับผิดชอบเพื่อดูแลบำรุงรักษาเครื่องมือ เครื่องจักรกล

 



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 36 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที่ 2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จงัหวัดชลบุรี 

ตารางที่ 6-2 การประเมินผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

และอุปกรณ์ต่างๆ ให้สามารถใช้งานได้ดีอยู่เสมอรวมทั้งต้องทำ
การซ่อมแซมทันทีหากพบว่าเกิดการชำรุดเสียหายเพื่อป้องกัน
อุบัติเหตุจากการปฏิบัติงานตลอดเวลา 

- กำหนดให้พนักงานและคนงานก่อสร้างต้องสวมใส่อุปกรณ์
คุ ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล (PPE) ตลอดระยะเวลาที่
ปฏิบ ัต ิงานภายในพ ื ้นท ี ่ก ่อสร ้ าง เพ ื ่อป ้องกันอันตราย 
และอุบัต ิเหตุจากการปฏิบ ัต ิงานตามกฎกระทรวงกำหนด
มาตรฐานในการบริหารและการจัดการด้านความปลอดภัย อาชี
วอนามัยและสภาพสิ่งแวดล้อมในการทำงานเก่ียวกับงานก่อสร้าง 
และการคุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคลอย่างเคร่งครัด 

- ควบคุม ดูแล และห้ามไม่ให้คนงานก่อสร้างและพนักงานขับรถ
ขนส่งวัสดุและอุปกรณ์ก่อสร้างใช้ยาหรือสารกระตุ้นประสาท
หรือดื ่มสุราในขณะปฏิบัติงานและต้องกำหนดบทลงโทษแก่
ผู้ฝ่าฝืนขั้นรุนแรง  

- กำหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องนำตาข่ายหรือผ้าใบมาขึง
รองด้านล่างกันบริเวณที่จะก่อสร้างโครงสร้างทางยกระดับ 
สถานีรถไฟฟ้า และส่วนประกอบอ่ืนๆ เพื่อป้องกันอุบัติเหตุที่
เกิดจากการตกหล่นของวัสดุหรืออุปกรณ์จากการก่อสร้าง  

- ต้องติดตั้งไฟฟ้าแสงสว่างภายในเขตพื้นที่ก่อสร้างให้เพียงพอ
และเหมาะสมกับกิจกรรมการก่อสร้าง เพื่อความปลอดภัยใน
การทำงาน และจัดให้มีการติดตั้งไฟสัญญาณหรือไฟกระพริบ
แสดงให้เห็นพื้นที่ก่อสร้างอย่างชัดเจนโดยเฉพาะในช่วงเวลา
กลางคืนเพื่อความปลอดภัยกับผู้สัญจรไป-มา 

 
 
 
 

4.4 การสาธารณสุข 
และอาชีวอนามัย (ต่อ) 

-  - จัดห้องปฐมพยาบาลเบื้องต้นที่อาคารควบคุมงานก่อสร้าง 
และประสานงานกับโรงพยาบาล หรือสถานพยาบาลที่ตั้งอยู่ใกล้
พื้นที่ก่อสร้างโครงการล่วงหน้าเพื่อขอรับบริการกรณีมีผู้ป่วย
ฉุกเฉินจากการก่อสร้างโครงการ 

- กำหนดให้พนักงานและคนงานช่องบำรุงต้องสวมใส่อุปกรณ์
คุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคล (PPE) ตลอดระยะเวลาที่
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การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที่ 2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จงัหวัดชลบุรี 

ตารางที่ 6-2 การประเมินผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ปฏิบัติงานภายในพื้นที ่ก่อสร้าง เพื่อป้องกันอันตรายและ
อุบ ัต ิ เหต ุจากการปฏิบ ัต ิงานตามกฎกระทรวงกำหนด
มาตรฐานในการบริหารและการจัดการด้านความปลอดภัย อา
ชีวอนามัยและสภาพสิ่งแวดล้อมในการทำงานเกี ่ยวกับงาน
ก่อสร้าง และการคุ้มครองความปลอดภัยส่วนบุคคลอย ่าง
เคร่งครัด 

- ต้องจัดเตรียมแผนการจัดการด้านความปลอดภัยและอาชีวอ
นามัยให้เป็นมาตรฐานสากลโดยให้มีการทดสอบและซักซ้อม
แผนปฏิบัติการฉุกเฉินด้านความปลอดภัยในกรณีเลวร้าย
ต่างๆ อย่างน้อย 2 ครั้ง/ปี เช่น การเกิดอัคคีภัยบนสถานี/ชั้น
พื้นถนน/ชั้นจำหน่ายตั๋ว/ชั้นชานชาลา การอพยพผู้โดยสาร
ออกจากสถานี/ตัวรถไฟฟ้า การหยุดเดินรถไฟฟ้าฉุกเฉิน การ
ให้ความช่วยเหลือแก่ผู ้โดยสารระหว่างการอพยพ/กรณีเกิด
อุบัติเหตุรถไฟฟ้าตกราง เป็นต้น 

 

 

 

 

 

ตารางที่ 6-2 การประเมินผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.5 อุบัติเหตุและ 
ความปลอดภัย 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง - 
- กิจกรรมการก่อสร้าง คาดว่าจะมีจำนวนคนงานสูงสุดไม่เกิน 

200 คน ซึ่งคนงานก่อสร้างทั้งหมดจะเดินทางเข้ามาทำงาน
ในพื้นที่ก่อสร้าง และจะกลับออกไปเมื่องานแล้วเสร็จงานใน
แต่ละวัน จึงไม่ได้มีกิจกรรมในพื้นที่ชุมชนโดยตรง จึงคาดว่า
ไม่เกิดผลกระทบในด้านความปลอดภัยในสังคมในพื ้นที่

- ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไข
ผลกระทบด้านคมนาคมขนส่ง การสาธารณสุข และอาชีวอนามัย
อย่างเคร่งครัด ซึ่งจะเป็นการป้องกันอุบัติเหตุและเพื่อความปลอดภัย 
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การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที่ 2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จงัหวัดชลบุรี 

ตารางที่ 6-2 การประเมินผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

ก่อสร้างตามแนวเส้นทางโครงการ ดังนั้น จึงกำหนดขนาด
ผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

- สำหรับกิจกรรมของคนงานบริเวณบ้านพักคนงานก่อสร้างที่
ต้องเก่ียวข้องต่อชุมชนที่อยู่ใกล้เคียง ซึ่งเป็นกิจกรรมที่จะเกิด
เฉพาะในช่วงหลังเลิกงานหรือวันหยุดของคนงานก่อสร้าง ซึ่ง
หากบร ิษ ัทผ ู ้ร ับเหมาไม ่ม ีกฎระเบ ียบ ข ้อปฏิบ ัต ิ  เพื่อ
ควบค ุมด ูแลคนงานก ่อสร ้างรวมถ ึ งการควบค ุมดู แล 
อย่างเคร่งคัด อาจจะส่งผลให้เกิดสิ่งที่ส่งผลให้ประชาชนเกิด
ความรู้สึกไม่ปลอดภัยในชีวิตและทรัพย์สิน และมีผลกระทบ
ด้านจิตใจ แต่อย่างไรก็ตาม ผลกระทบดังกล่าวจะเกิดชั่วคราว 
ในระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง อีกทั้ง สถานี
ตำรวจภูธรในพื้นที่ ได้แก่ สถานีตำรวจภูธรเมืองพัทยา และ
สถานีตำรวจภูธรหนองปรือ สามารถรองรับเหตุที ่เกิดขึ้น
ภายในพื้นที่ได้ ดังนั้น จึงกำหนดขนาดผลกระทบทางลบใน
ระดับปานกลาง 

 ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ - 
 - กิจกรรมการบำรุงรักษาระบบ ซึ่งไม่ได้มีกิจกรรมที่เก่ียวข้อง

กับชุมชนที่อยู่ในแนวเส้นทางโดยตรง จึงคาดว่าผลกระทบ
อยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

- เจ้าของโครงการต้องปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
ด้านคมนาคมขนส่ง การสาธารณสุข และอาชีวอนามัยอย่างเคร่งครัด 
ซึ่งจะเป็นการป้องกันอุบัติเหตุและเพื่อความปลอดภัย 

 

  
 

  

4.6 สุขาภิบาล ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง - 
- ปริมาณน้ำเสียและสิ ่งปฏิกูลบริเวณบ้านพักคนงานและ

สำนักงานโครงการฯ โดยจะมีจำนวนคนงานสูงสุดไม่เกิน 200 
คน โดยคาดว่าจะมีปริมาณปริมาณขยะ 0.35 ลูกบาศก์เมตร 
/วัน และน้ำเสีย 32 ลูกบาศก์เมตร/วัน  สำหรับการจัดการ
ขยะ ซึ ่งมีพิจารณาจากปริมาณของขยะและน้ำเสียที ่จะ
เพิ่มขึ้นพบว่ามีปริมาณไม่มาก จึงคาดว่าไม่ส่งผลต่อภาระการ
จัดการของหน่วยงานในพื ้นที ่ อีกทั ้งหน่วยงานในพ ื ้นที่
สามารถจัดการได้ และผลกระทบจะเกิดขึ้นชั่วคราวเฉพาะ
ช่วงระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้างเท ่านั้น  
จึงพิจารณาผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ 

- ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีบ้านพักคนงานก่อสร้างโดยให้เป็นไป
ตามประกาศคณะกรรมการสวัสดิการแรงงาน เรื ่องมาตรฐาน 
ด้านสวัสดิการแรงงานที่พักอาศัยสำหรับลูกจ้างประเภทกิจการ
ก่อสร้าง ประกาศเมื่อวันที่ 13 มกราคม พ.ศ.2559  

- จัดให้มีถังขยะรองรับขยะมูลฝอยที่ถูกสุขลักษณะไว้ในพื้นที่ก่อสร้าง
และสำน ักงานโครงการให ้ เพ ี ยงพอ และม ี ฝาป ิดม ิดชิด  
โดยแยกเป็นถังขยะเปียก ถังขยะแห้ง ถังขยะอันตรายและขยะ  
ที่นำกลับมาใช้ใหม่ (Recycle) และติดต่อประสานงานกับหน่วยงาน
ผู้รับผิดชอบท้องถิ่นเข้ามาขนย้าย เพื่อนำไปกำจัดให้ถูกสุขลักษณะ 
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เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จงัหวัดชลบุรี 

ตารางที่ 6-2 การประเมินผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- กำหนดให้ติดตั้งระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูปเพื่อใช้ในการบำบัดน้ำ
เสียและสิ่งปฏิกูลที่เกิดขึ้นจากกิจกรรมการใช้ห้องน้ำ/ห้องส้วมหรือ
การล้างภาชนะใส่อาหารในระหว่างการปฏิบัติงานในแต่ละวันของ
พนักงาน/เจ้าหน้าที่ ภายในสำนักงานโครงการ 

- ต้องจัดเตรียมถังรองรับขยะมูลฝอยแบบมีฝาปิดมิดชิด แยกเป็น 
ถังขยะเปียก ถังขยะแห้ง ถังขยะอันตราย และถังขยะรีไซเคิล  
ตั้งกระจายไว้ในสถานที่ต่างๆ ภายในสำนักงานโครงการฯ และ
ประสานกับหน่วยงานท้องถิ่น หรือบริษัทเอกชนขนไปกำจัดให้ถูกต้อง
ตามหลักสุขาภิบาล 

ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ - 
- ปริมาณน้ำเสียและสิ่งปฏิกูลบริเวณสถานี ซึ่งมีพิจารณาจาก

ปริมาณของขยะและน้ำเสียที ่จะเพิ ่มขึ ้นพบว่ามีปริมาณ 
ไม่มาก จึงคาดว่าไม่ส่งผลต่อภาระการจัดการของหน่วยงาน
ในพื้นที่ อีกทั้งหน่วยงานในพื้นที่สามารถจัดการได้ ดังนั้น  
จึงพิจารณาผลกระทบทางลบอยู่ในระดับต่ำ 
 
 

- ไม่มี  

4.7 ประวัติศาสตร์ 
และโบราณคดี 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง - 
- กิจกรรมการก่อสร้างอาจส่งผลกระทบต่อแหล่งศิลปกรรมซึ่ง

เป็นผลกระทบต่อโครงสร้างจากความสั่นสะเทือน และอาจ
ส่งผลกระทบทางอ้อมในลักษณะของการปิดกั ้นเส้นทาง
สัญจรเดิมระหว่างแหล่งศิลปกรรมกับชุมชน ทำให้เกิดความ
ไม่สะดวกในการเดินทาง โดยจากการตรวจสอบเบื ้องต้น 
ไม่พบแหล่งประวัติศาสตร์ และโบราณคดีในพื ้นที ่ศ ึกษา  
ซึ่งพบเพียงแหล่งสิ่งแวดล้อมศิลปกรรมประเภทศาสนสถาน 
และผลกระทบจะเกิดขึ้นชั่วคราวในระยะเตรียมการก่อสร้าง
และระยะก่อสร้าง ดังนั้น จึงกำหนดขนาดผลกระทบทางลบ
ในระดับปานกลาง  

- กำหนดให้ผ ู ้ร ับเหมาก่อสร ้างปฎิบัต ิตามมาตรการป้องกัน และ 
แก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม ด้านคมนาคมขนส่งอย่างเคร่งครัด  
เพื ่อความสะดวก และปลอดภัยของประชาชนที ่มาติดต่อกับ  
ศาสนสถาน หรือนักท่องเที่ยวที่มายังแหล่งศิลปกรรม 

- กำหนดให้ผู้รับเหมาปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน และแก้ไขผลกระทบ
ด้านคุณภาพอากาศ และความสั่นสะเทือนอย่างเคร่งครัด จะช่วยลด
ผลกระทบจากฝุ ่นละอองต่อตัวโครงสร้างอาคาร ความรำคาญจาก 
ฝุ่นละอองที่ฟุ้งกระจาย และความสั่นสะเทือนได้ 

 

ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ - 
- เม ื ่อเป ิดดำเน ินการจะเป็นเป็นระบบรถไฟฟ้า โดยจากการ

ประเมินผลกระทบในด้านคุณภาพอากาศ ระดับเสียง และความ
สั่นสะเทือนนั้น พบว่าจะไม่ก่อให้เกิดปัญหาด้านมลพิษทางอากาศ 

- ไม่มีผลกระทบ จึงไม่กำหนดมาตรการฯ  



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม 40 
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เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จงัหวัดชลบุรี 

ตารางที่ 6-2 การประเมินผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

รวมทั้งระดับเสียง และความสั่นสะเทือนที่เพิ่มขึ้น จึงไม่ส่งผล
กระทบต่อแหล่งศิลปกรรมที่อยู่ในพื้นที่ศึกษาของโครงการ ดังนั้น
จึงกำหนดขนาดผลกระทบอยู่ในระดับไม่มีผลกระทบ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

ตารางที่ 6-2 การประเมินผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 

และคุณค่าต่างๆ 
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมที่สำคัญ มาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4.8 แหล่งท่องเที่ยว สุนทรียภาพ 
และทัศนียภาพ 

ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้าง/ระยะก่อสร้าง - 
- กิจกรรมการก่อสร้างอาจส่งผลกระทบต่อแหล่งท่องเที ่ยว 

สุนทรียภาพ และทัศนียภาพในพื ้นที ่ ได ้ เช่น การกีดขวาง
ทางเข้าออกของแหล่งท่องเที่ยว ความไม่เป็นระเบียบใน 
กองเก็บวัสดุอย่างไรก็ตาม ผลกระทบดังกล่าวจะอยู่ในพื้นที่
ก่อสร้างและเกิดข ึ ้นในช่วงระยะเวลาสั ้นๆ เท่านั ้น ดังนั้น 
จึงกำหนดขนาดผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

- กำหนดเป็นเง่ือนไขในสัญญาก่อสร้างให้ผู้รับเหมารักษาความสะอาดและ
ความเป็นระเบียบเรียบร้อยของพื้นที่ก่อสร้าง และพื้นที่เก็บกองวัสดุ
อุปกรณ์ก่อสร้าง ตลอดระยะเวลาดำเนินการก่อสร้างโครงการ 

- ติดตั้งรั้วทึบรอบพื้นที่ก่อสร้างโครงการ 
- จัดหาพื้นที่เก็บกองวัสดุอุปกรณ์ เครื่องจักรที่ใช้ในการก่อสร้างอย่าง

เหมาะสม 
- ระมัดระวังมิให้กิจกรรมการก่อสร้างโครงการมีการกีดขวางทางเข้า-ออก 

หรือทางสัญจรหลักของแหล่งสันทนาการ และแหล่งท่องเที่ยว ในกรณี 
ที่ต้องปิดช่องทางสัญจรเดิมหรือมีการดำเนินการใด  ๆที่เป็นอุปสรรคของ
การสัญจรต้องจัดทำทางเบี่ยงหรือทางเข้า-ออกให้สัญจรได้ตามปกติ 
พร้อมติดตั้งป้ายและสัญญาณไฟเตือน ในระยะการติดตั้งที่เหมาะสม
และเห็นได้ชัดเจน ทั้งเวลากลางวันและกลางคืน 

- จัดให้มีคนให้สัญญาณจราจรบริเวณทางเข้า-ออก หรือทางสัญจรหลัก
ของแหล่งสันทนาการ และแหล่งท่องเที่ยว เพื่ออำนวยความสะดวกให้
สามารถสัญจรไป-มา  
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ตารางที่ 6-2 การประเมินผลกระทบและมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบสิ่งแวดล้อม และมาตรการติดตามตรวจสอบผลกระทบสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ - 
- เมื่อเปิดดำเนินการของระบบขนส่งมวลชนทางรางจะส่งผล

ให้ภาพรวมของการเดินทางในพื้นที่ดีขึ้นเนื่องจากสามารถ
เลือกใช้การเดินทางโดยรถไฟฟ้าเพิ่มอีก 1 ช่องทาง รวมทั้ง
ส่งเสริมการนักท่องเที่ยวที่เดินทางมาจากจังหวัดอ่ืน  ๆ โดยอาศัย
ระบบขนส่งมวลชนทางรางดังนั้น จึงกำหนดผลกระทบทางบวก
ในระดับสูง 

- สำหรับโครงสร้างทางวิ่ง ซึ่งจะเป็นทางยกระดับตลอดแนว
เส้นทางโครงการอาจส่งผลกระทบต่อทัศนียภาพเด ิมของ
บริเวณพื้นที่ที่แนวเส้นทางโครงการพาดผ่าน ดังนั้น จึงกำหนด
ขนาดผลกระทบทางลบในระดับปานกลาง 

- นำเงื่อนไขการลดผลกระทบทางด้านสุนทรียภาพและภูมิทัศน์ไป
พิจารณาตั้งแต่ในขั้นการออกแบบรายละเอียด 
 

 

หมายเหตุ : เอกสารอยู่ระหว่างการศึกษา ซึ่งอาจมีการปรับปรุงเพิ่มเติมหลังจากการประชุม 
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7. การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 

เมืองพัทยาให้ความสำคัญกับการมีส่วนร่วมของประชาชนโดยกำหนดใหป้ระชาชนมีส่วนร่วมต้ังแต่เริ่มต้น
โครงการ ในระหว่างการดำเนินการศึกษาเป็นระยะๆ อย่างต่อเนื่อง เพื่อให้เจ้าหน้าที่ของรัฐและประชาชนใน
ท้องถิ่น องค์กรเอกชนผู้มีส่วนได้ส่วนเสียและประชาชนทั่วไปที่สนใจในโครงการ ได้มีโอกาสร่วมรับทราบข้อมูล
และแสดงความคิดเห็น ท้ังนี้ ท่ีปรึกษาจะรวบรวมสรุปข้อคิดเห็นต่างๆ มาใช้ประกอบการตัดสินใจในแต่ละขั้นตอน
ของการศึกษา เพื่อให้เกิดผลกระทบทางด้านสังคมน้อยท่ีสุด โดยอย่างน้อยท่ีสุดต้องจัดให้มีการประชุมใหญ่หรือ
จัดสัมมนา และประชุมกลุ่มย่อยในพื้นที่ที ่ได้รับผลกระทบโดยตรง มีผลการดำเนินงานดังนี้  ทั ้งนี ้ แผนการ
ดำเนินงานประชาสัมพันธ์ และการมีส่วนร่วมของประชาชน ดังแสดงในรูปที่ 7-1 

 
รูปที่ 7-1 แสดงขั้นตอนการดำเนินงานประชาสัมพันธ์โครงการ 

งานรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน 

7.1 สรุปการดำเนินงานที่ผ่านมาของโครงการ  
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• การเข้าพบประชาสัมพันธ์โครงการกับหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องและผู้นำชุมชนในพื้นที่ศึกษา
โดยดำเนินการระหว่างวันท่ี 6-16 พฤศจิกายน 2566 บรรยากาศการเข้าพบแสดงดังรูปที่ 7-2  

• การประชุมรับฟังความคิดเห็น ครั้งที่ 1 (ปฐมนิเทศโครงการ) ดำเนินการเมื่อวันจันทร์ที่ 21 
พฤศจิกายน 2566 เวลา 08.30-12 00 น. ณ ห้องประชุมแกรนด์คาริเบียน ชั้น 8 โรงแรมไบร์ทตัน แกรนด์
พัทยา เพื่อรับฟังความคิดเห็นจากผู้บริหาร ผู้แทนหน่วยงาน ภาครัฐ ภาคเอกชน ระดับจังหวัด อำเภอ ศาสนสถาน 
สถานศึกษา สถานพยาบาล องค์กรปกครองส่วนท้องถิ่น ผู ้นำชุมชน ผู้ประกอบการ องค์กรอิสระ และ
ประชาชนผู้สนใจ โดยมีผู้เข้าร่วมประชุมทั้งสิ้นจำนวน 254 ราย บรรยากาศการประชุมฯ แสดงดังรูปที่ 7-3 

•  การประชุมรับฟังความคิดเห็นกลุ่มย่อย คร้ังที่ 1  

การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชนกลุ่มย่อย ครั้งที ่ 1 ในโครงการศึกษาความเหมาะสม 
ออกแบบและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม การพัฒนาระบบชนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะท่ี 2 
เมืองพัทยา ตำบลบางละมุง อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี แนวทางเลือกสายสีม่วง จำนวน 2 เวที จัดขึ้นเมื่อวันท่ี 
14 ธันวาคม 2566 ประกอบด้วยช่วงเช้า เวลา 08.30-12.00 น. และช่วงบ่าย เวลา 13.00 - 16.30 น. ณ ห้องประชุม
บัวหลวงฮอลล์ ศูนย์ประชุมมหาไถ่ พัทยา อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี เพื่อรับฟังความคิดเห็นจากประชาชนท่ี
อาศัยตามแนวทางเลือกของโครงการ ผู้ประกอบการตามแนวเส้นทาง ผู้ประกอบการรถขนส่งสาธารณะตามแนว
เส้นทาง และผู้ใด้รับผลกระบโดยตรงตามแนวเส้นทาง เป็นต้น โดยสาระสำคัญของการนำเสนอ ได้แก่ ความเป็นมา 
วัตถุประสงค์ ขอบเขตและแนวทางการดำเนินงานของโครงการ งานจัดทำแผนการพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะและ
โครงข่ายเช่ือมโยงแนวเส้นทางเลือกของโครงการสายสีม ่วง งานออกแบบกรอบรายละเอียด การศึกษา 
ด้านเศรษฐศาสตร์ การเงินและการลงทุน มีผู้เข้าร่วมประชุม ทั้งสิ้นจำนวน 164 ราย บรรยากาศการประชุมฯ 
แสดงดังรูปที่ 7-4 

• การประชุมรับฟังความคิดเห็น คร้ังที่ 2  

ดำเนินการเมื่อวันที่ 15 กุมภาพันธ์ 2567 เวลา 08.30-12.00 น. ณ ห้องประชุมพิมานแกรนด์บอลรูม 
โรงแรมแกรนด์ พาลาสโซ่ พัทยา อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี เพื่อรับฟังความคิดเห็นต่อผลการคัดเลือกแนว
เส้นทางโครงการสายสีม่วงและองค์ประกอบต่าง ๆ  การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อมและมาตรการป้องกันแก้ไขและหลัก
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม และผลการดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของ มีผู้เข้าร่วมประชุมทั้งสิ้นจำนวน 191 ราย 
แสดงดังรูปที่ 7-5 

• การเข้าพบประชาสัมพันธ์โครงการกับหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้อง โดยดำเนินการระหว่างวันท่ี  
1-10 เมษายน 2567 บรรยากาศการเข้าพบแสดงดังรูปที่ 7-6 

 



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม  44 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที่ 2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จงัหวัดชลบุรี 

 
รูปที่ 7-2 บรรยากาศการเข้าพบหน่วยงานราชการที่เกี่ยวข้องและผู้นำชุมชนในพื้นที่ศึกษา คร้ังที่ 1 

 

 
รูปที่ 7-3 บรรยากาศการประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน คร้ังที่ 1 (ปฐมนิเทศโครงการ) 

 

   
 
 
 

 

รูปที่ 7-4 บรรยากาศการประชุมกลุ่มย่อย คร้ังที่ 1 
 



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม  45 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที่ 2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จงัหวัดชลบุรี 

    

 

รูปที่ 7-5 บรรยากาศการประชุมรับฟังความคิดเห็น คร้ังที่ 2 

• การประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที ่ 2 เพื่อนำเสนอร่างมาตรการป้องกันและแก้ไขผลกระทบ
ส่ิงแวดล้อม และผลการประชุมเพื่อสรุปผลการคัดเลือกแนวทางและรูปแบบท่ีเหมาะสม (การประชุมรับฟัง
ความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 2) และรับฟังความคิดเห็น/ ข้อเสนอแนะ ต่อมาตรการฯ ดังกล่าว เพื่อ
นำไปพิจารณาปรับปรุงให้มีความเป็นไปได้และสอดคล้องกับความต้องการของประชาชนในพื้นท่ีมากยิ่งขึ้น 
ดำเนินการวันที่ 31 กรกฎาคม 2567 เวลา 08.30 – 12.45 น. ณ ห้องประชุมบัวหลวงฮอลล์ ศูนย์ประชุม
มหาไถ่ พัทยา อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี มีผู้เข้าร่วมประชุม จำนวน 159 ราย (ไม่นับรวมเมืองพัทยา
และกลถุ่มบริษัทท่ีปรึกษา) 

 

รูปที่ 7-6 บรรยากาศการประชุมรับฟังความคิดเห็นกลุ่มย่อย คร้ังที่ 2 
 
 
7.2 สรุปผลการประชุมรับฟังความคิดเห็นกลุ่มย่อย คร้ังที่ 2 

ประเด็น ความคิดเห็นต่อแนวทางเลือก ม่วง 



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม  46 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที่ 2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จงัหวัดชลบุรี 

1. ด้านวิศวกรรม - โครงการจะเริ่มก่อสร้างปีใด และใช้เวลาก่อสร้างกี่ปี ท้ังนี้ ในกรณี
ท่ีโครงการฯ ไม่แล้วเสร็จตามท่ีกำหนดไว้ จะมีมาตรการเยียวยาผู้
ได้รับผลกระทบอย่างไรบ้าง 

2. ด้านเศรษฐศาสตร์ และการเงิน - แนวเส้นทางท่ีจะก่อสร้างโครงการฯ มีระยะเวนคืนจากขอบเขต
ถนนเท่าไร บริเวณใดบ้างท่ีมีการเวนคืน 

3. ด้านผลกระทบสิ่งแวดล้อม - เนื่องจากถนนพรประภานิมิตมีปัญหาเกี่ยวกับน้ำท่วม โครงการได้
มีการศึกษาไว้และมีการหาวิธีแก้ไขหรือไม่ 

4. ด้านการประชาสัมพันธ์และ 
   การมีส่วนร่วมของประชาชน 

- ควรเชิญประชาชนที ่อยู ่ร ิมถนนพรประภานิมิต (ซึ ่งเป็นแนว
เส้นทางของโครงการฯ ) เข้าร่วมประชุมให้ครบทุกหลังคาเรือน 

 
 
• การประชุมรับฟังความคิดเห็นของประชาชน ครั้งที่ 3 (ปัจฉิมนิเทศโครงการ)  เพื่อนำเสนอผล
การศึกษาออกแบบ นำเสนอผลการศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม รายละเอียดโครงการ รวมทั้งมาตรการในการ
จัดการกับผลกระทบท่ีคาดว่าจะเกิดขึ้น รับฟังความคิดเห็น และข้อเสนอแนะจากผู้เข้าร่วมประชุม ซึ่งจะนำไป
พิจารณาประกอบการปรับปรุงเพิ่มเติมข้อเสนอแนะมาตรการฯ ในรายงานการประเมินผลกระทบส่ิงแวดล้อม
ก่อนท่ีจะนำเสนอสำนักงานนโยบายและแผนทรัพยากรธรรมชาติและส่ิงแวดล้อม (สผ.) พิจารณาต่อไป รวมทั้ง
การจัดทำข้อเสนอแนะในการดำเนินการโครงการ วันพุธที่ 4 กันยายน 2567 เวลา 13.00-16.30 น. ณ ห้อง
ประชุมพิมานแกรนด์บอลรูม โรงแรมแกรนด์ พาลาสโช่ พัทยา อำเภอบางละมุง จังหวัดชลบุรี 



  
  

โครงการศึกษาความเหมาะสม  ออกแบบ และศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม  47 
การพัฒนาระบบขนส่งสาธารณะเมืองพัทยาในรูปแบบรถไฟฟ้า ระยะที่ 2 
เมืองพัทยา ตำบลนาเกลือ อำเภอบางละมุง จงัหวัดชลบุรี 

เว็บไซต์โครงการฯ เฟซบุ๊กโครงการฯ 

 

 
8. หน่วยงานและช่องทางการต่อสอบถามข้อมูลเพิ่มเติม 

โครงการฯ ได้เปิดช่องทางในการติดต่อ สอบถามข้อมูลเพิ่มเติม หรือร่วมแสดงความคิดเห็น และให้
ข้อเสนอแนะได้ตลอดระยะเวลาดำเนินการโครงการ โดยสามารถติดต่อผ่านช่องทางต่างๆ ได้ดังนี้ 

    Call Center 
พัทยา คอนแทคเซ็นเตอร์   PATTAYA CONTACT CENTER   โทร. 1337 
คอนซัลท์ คอนแทค  CONSULT CONTACT  โทร. 082-640-1072 และ 098-725-5265 

    ไปรษณีย์ 

บริษัท อินทิเกรดเทด เอนจิเรียร่ิง คอนซัลแตนท์  จำกัด 
เลขท่ี 60/93 หมู่ท่ี 12 ซอยรามอินทรา 40 แยก 33 ถนนรามอินทรา แขวงคลองกุ่ม 
เขตบึงกุ่ม กรุงเทพมหานคร 10230 
 

บริษัท ทีม คอนซัลต้ิง เอนจิเนียริ่ง แอนด์ แมเนจเมนท์ จำกัด (มหาชน) 
เลขท่ี 151 อาคารทีม ถนนนวลจันทร์ แขวงคลองกุ่ม เขตบึงกุ่ม กรุงเทพมหานคร 10230 
 

มหาวิทยาลัยเทคโนโลยีสุรนารี 
เลขท่ี 111 ถนนมหาวิทยาลัย ตำบลสุรนารี อำเภอเมืองนครราชสีมา จังหวัดนครราชสีมา 30000 
 

บริษัท แอมเพิล คอนซัลแทนท์ (ไทยแลนด์) จำกัด 
เลขท่ี 60/28 ซอยรามอินทรา 40 แยก 33/1 แขวงนวลจันทร์ เขตบึงกุ่ม กรุงเทพมหานคร 10230 
 

บริษัท พีเอสเค คอนซัลแทนส์ จำกัด 
เลขท่ี 1199 อาคารปิยวรรณ ช้ันท่ี 24-25 ถนนพหลโยธิน แขวงพญาไท เขตพญาไท  
กรุงเทพมหานคร 10400 
 

บริษัท ทีแอลที คอนซัลแตนส์ จำกัด 
เลขท่ี 152 ถนนนวลจันทร์ แขวงนวลจันทร์ เขตบึงกุ่ม กรุงเทพมหานคร 10230 

 

 เว็บไซต์/เฟซบุ๊กโครงการฯ 
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